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ANSCHLUSS AN EINE STROMQUELLE

DieROKAL-Klein-Elektrobahn lauft mit12Volt Gleichstrom
Durch Regelung der Spannung zwischen 0 und 12 Vol
mit dem Griff {8) des Kontrollers (7) &ndert mon die Ge-
schwindigkeil der Lok. Die Fahrtrichtung wird durch Um.
legen des Wendeschalters (9) em Kantroller {7) gedandert

Wechselstrom:

Gewohnlich steht als Stromquelle Wechselstrom von 220
Volt im Lichtnetz zur Verfligung. Als AnschluBBgerét hier-
fur dient die ROKAL Siation Tr3101(1). Die ROKAL-Station
besteht im wesentlichen aus Transformator, Gleichrichter
und Uberlastungsschutz.

-~ ™

| Sration Tr 310} 8 Griff zum Regeln
2 Netzstecker der Geschwindigkest
3 12 Volt Gleichstrombuchsen 9 Wendeschalter
4 Befeshigungsschrouben 10 Kontroflerstecer
5 14 Volt Wechselstrombuchsen 11 Kontrollerzuleitung
4 12Voll Gleichstrombuchsen 12 Konfrollerableitung
7 Kontraller Tr 3501 13 Gleisstecker
Nz /
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T— [mn —_— DerUberlostungsschutz schaltet den Sekundérstrom bei Kurz-
schluf oder anderer Uberlastung automatisch aus. Ist die
Uberlastung beseitigt, so scholtet er wieder automatisch ein.

Vordem Aufbou der Anloge ist zundichst zu priifen, ob Strom-
ort und Spannung des Lichtnetzes fir die ROKAL-Station
passend sind. Wenn nicht anders bestellt, wird Station
Tr3101 fir 220Volt Wechselstrom von 40-60 Perioden/Sek,
geliefert. Alle Stotionen Tr 3101 sind auf o) 220, b) 150 oder
c) 115 Volt einstellbar. Das Umstelien auf die im Lichtnetz
vorhandene Wechselspannung kann nach Abnehmen des
Gehausedeckels durch Lésen der Befestigungsschrauben (4)
vorgenommen werden,

(@) =2 (Ij_",‘;_ Ay b Gleichstrom:
J @ Umtorme 7 ®Ze'"”d“"' Fir den Anschlufl an ein Gleichstrom-Lichtnetz wird ein Um-
W —f\ S e former (14) oder ein Zerhacker (15) benstigt, Néhere Aus
( ') ”' " 1‘ " ' l kunft lbersolche Geréte erteilt der Fachhandel. In jedem Fall
D o bl R ‘| Wi j220 v~ st hierbei Kontroller Tr 3502 mit Uberlastungsschutz zu ver-
G \‘:;:‘?\ == \r\; wenden, um die Anlage gegen KurzschluB zu sichern.
S [ ny= ) - '
= s Batterien:
Geeignet sind Trockenbatterien (16) oder Akkumulatoren
;CQ - (17), deren Kopaozitét ausreichen muf, um der geringen
0 Y ' Leistungsaufnahme einer ROKAL-Lok von weniger als 0,4
77 ¢ AN Amp. zu genigen. - Auch bei Batterieanschluf3 muB Kon
(| X d = troller Tr 3502 mit Uberlastungsschutz verwendet werden,
= RY= T | 1 J> '-I’O . um die Anlage gegen KurzschluB zu sichern.
= ] > B > 2
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AUFBAU DES GLEISSYSTEMS ==

Die kleinen Schienenhalbmesser der 12 mm -Spur
weite TT (teble top  Tischplatte) erméglichen den
Aufbau interessanter Gleisanlagen auf einem nor-
malen Tisch.

Um ein Verschieben der Gleise zu verhindern und
zur Démpfung ven Gerduschen beim Betrieb der
Bahn empfiehlt es sich, die Gleise cuf einer weichen
Unterlage, z. B. auf einem Tuch, zu verlegen.

\gggﬂ lvl T

Gleise gerade zusammenstecken, nicht winkeln,
keine Gewalt anwenden, Gleisstecker{13) des Kon-
trollers in die dafir vorgesehene Offnung (18) eines
beliebigen Gleises einfihren. Die Zuleitung (11)
des Kontrollers mit dem Kontrollerstecker (10) an
eine der beiden Buchsenpaare (3} der Station oder
an eine andere |12Volt-Gleichstromquelle anschlie-
Ben. Dann die Stofion mit dem Lichtnetz verbinden.
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INBETRIEBNAHME DER BAHN

Zundachst die Lokomotive allein einige Runden
fahren lassen, bis sie regelmaBig lauft. Daraufhin
Schleifschuhe (22) séubern, weil diese bei der Fahr
Staub und Schmutz von den Schienen aufgenommen
haben. Ein Tropfchen feines Néhmaschinendl unter
jedem der Schleifschuhe wird dos Séubern der
Schienen erleichtern,

Nun kann der genze Zug cufgebaut und in Betrieb
genommen werden. Den Zug longsam anfohren
lassen, damit die Lokréder nicht rutschen. Vor An-
derung der Fohrtrichtung den Zug stillsetzen! Sonst
leidet dos Getriebe der Lok, Beim Durchfahren von
Kurven und Weichenabzweigungen die Geschwin-
digkeit wie im Groflbetrieb verringernt Zu starke
Stéfle beschddigen selbst die stabilen ROKAL

Kupplungen.

Fir modellgerechten Betrieb soll die Héchstge-
schwindigkeit unserer Bahn nicht mehrals0,28 m/Sek
betragen. Der Zug hot diese Geschwindigkeit, wenn
er den Schienenkreis, bestehend aus 6 geraden
Gleisen GB 2401 und 8 gebogenen Gleisen GB 2501
in einer Minute sechsmal durchidufl. Dies entspricht
im Grof3betrieb einer Geschwindigkeit von etwao
100 km/h.

Der Regelbereich des Kontroilers 16t zwar fur den
normalen Zug mit drei Waogen in der Ebene eine
hohere Geschwindigkeit zu, aber diese Kraftreserve
soll nur fiir den Betrieb langerer Ziige oder fur die
Bewadltigung von Steigungen dienen. Steigungen
sollen nicht mehr als 5% betragen. Diese werden
von einem normelen Zug ohne weiteres Gberwun
den. Die Steigung von 5% entspricht einer Erho-
hung um 4,2 mm je 1/1-Gleislange von 22 cm oder
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etwa 20 mm je m Gleislange. Werden diese Mafle E— m =
eingehalten, so werden die Rader der Lok beim
Durchfahren der Steigungen nicht rutschen, voraus-
gesetzt, daB der Zug mit geniigender Geschwindig-
keit und aus der Geraden in die Steigung geht.
Durch Rutschen werden Schienen und Réder ober
méfig glett, die verminderte Reibung verringert die
Zugkraft der Lok,

=l

WARTUNG DER LOK

Leicht, aber regelméBig élen! Man taucht einen
dinnen Draht in feinstes Ndhmaschinenél.
Derkleine Oltropfen, welcher andem Draht
haften bleibt, geniigt zur Schmierung einer
Lagerstelle fir 8 < 10 Betriebsstunden. Der
Kupferkellektor muf blenk und &lfrer bleiben! An-
dernfalls lauft der Motor infolge ungeniigenden

Stromiiberganges unregelméfig oder Uberhaupt
nich!.

Die Birstenfedern missen stets ocuf der Mitte der
Birsten liegen. Bei schlechtem Kontakt zwischen Bir
stenfeder (23), Burste (24) und Kollektor (25) leuchtet
die Glihlampe der Lok sehr hell, die Lok lauft un-
regelmafig oder Gberhaupt nicht. Abgenutzte Bir
sten sind dane zu ersetzen.
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Die vier Schleifschuhe (22) an der Unterseite der Lok
werden durch Federn leicht gegen die Schienen
gedriickt und nehmen von diesen den Fehrstrom ab.
Die Schuhe sind von Schmutz, der sich beim Fahren
ansammelt, zu sdubern, Nach mehreren hundert Be
striebsstunden schleifen sich in die Schuhe Rillen ein;
die Schuhe sind dann durch neve zu ersetzen. Das
Auswechseln geschiehtentsprechend der Abbildung.

Die ROKAL-Lok ist so konstruiert, daf} ein Aus-
wechseln der Konstruktionselemente leicht méglich
ist. Reparaturen, welche eine Zerlegung der Lok
erforderlich machen, sollten einem Fachmann tiber-
lassen werden.

' o K N

Auswechseln aines Schieifschuhes

1T

/ { . . | 4— Herausziahen
OO0 66O tﬂ\-
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WARTUNG DER WAGEN

Die Achslager cller Wagen sind von Zeit zu Zeit
leicht zu &len. Die Achsen diirfen nicht trocken
laufen, sonst nutzen sich die Lager zu stark ab, und
die Wagen rollen schwer.

ROKAL-KUPPLUNG

Die ROKAL-Kupplung verleint den ROKAL-
Zigeneinzigartige Rongiereigenschaften. Durch Zu-
sammenschieben kuppeln die Fahrzeuge selbstatig
ein. Entkuppeln geschieh! durch Fingerdruck auf
die Entkupplungsvorrichtung oder automatisch beim
Uberfahren des betatigien Entkupplungsgleises.

{Erlduterungen auf der folgenden Seite)
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-~ ROKAL-ENTKUPPLUNGSGLEIS

Das ROKAL- Entkupplungsgleis ermaglicht fern
gestevertes Entkuppeln der Fohrzeuge, es eribrigt
das Entkuppeln von Hand. Durch Betatigung des
zum Entkupplungsgleis gehérenden Druckknopf-
Tasters wird die Entkupplungsbehle elektromag:
netisch hochgehoben, Die Giber die Bohle gleitenden
Kupplungen |8sen sich voneinander

Die Zuleitung des Testers wird an 12 Volt Gleich-
strom angeschlossen, z. B, an Buchsen (6} der ROKAL
Station. Fallsandiesem BuchsenpacrberaitsWeichen
oder anderes Zubehér angeschlossen sind, schalte
manYerteiler | 1617 dozwischen, welcher eine Zulei-
tung zum AnschiuB an Buchsenpacr(é} der Station
und 4 Steckbuchsenpacre besitz!,
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ROKAL-WEICHEN

Zum Ausbau der Gleisanlagen kann man eniweder

von Hand oder elektromagnetisch betétigte ROKAL-

Weichen verwenden. Zu jedem Paar elektromag-
netischerWeichen ist ein doppeiter Weichenschalter
erforderlich. Die Zuleitung des Weichenschallers
wird mit den Buchsen (6) der Station Tr3101, die Zu-

leitungen derWeichen mit den Buchsen desWeichen-

schalters verbunden.

Scholtet man den Weichenschalter ein, dann steilt
der Elektromagnet die Weiche auf Kurvenfahrt,
Schaltet men wieder ous, dann zieht eine Feder
die Weichenzungen wieder in die Geradeous-
Stellung zuriick.

Auf die Sauberkeit der Weichen ist besonderes
Augenmerk zu richten. Kleine Fremdkorper kénnen
ein einwandfreies Funktionieren verhindern.

Die elektromagnetischen Weichen orbeiten mit
12Volt Gleichstrom. Ist die Sponnung zu niedrig,
so brummi die Weiche.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Hondweiche

elekiramagnetische
Weiche
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DIE 3 SCHALTMOGLICHKEITEN
DER ROKAL-WEICHEN

Gleisstecker des Kontrellers immer an ein Gleis vor
der Weiche anschliefen,

Grundschaltung Nr.201: Die darei Kentaktlaschen
an der unteren Seite der Weichen liegen parallel
zueinander, - Bei Stellung auf Gerodeausfahrt ist
die Kurvenstrecke hinter der Weiche stromlos. - Bet
Stellung auf Kurvenfehrt ist die gerode Strecke
hinter der Weiche stromlos.

Alle Weichen werden vom Werk in dieser Grund-
schaltung Nr. 201 geliefert.

Grundschaltung Nr.202: DurchUmlegen der zwei
dufleren Kontckilaschen fihren die gerade Strecke
und die Kurvenstrecke Strom, genz gleich, ob die
Weiche auf Geradeausfohrt oder auf Kurvenfohrt
gestelltist.

Schaltung Nr.203: Spezialschaltung durch Um-
fegen der mittleren Lasche. Bei Stellung auf Gerede-
ausfahrt ist die Kurvenstrecke kurzgeschlossen, bei
Stellung auf Kurvenfahrt ist die gerade Strecke kurz
geschlossen.
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BEHANDLUNG DES GLEISSYSTEMS

Eine sachgemdfBe Behondlung der Schienen ist von
entscheidender Bedeutung fir einen einwandfreien
Betrieb. Staub, Schmutz und zuviel Ol verhindern
den Stromibergang von den Schienen auf die Lok.
Darum Gleise sauber halten! Eine feine, saubere
Olschicht gewdhrleistet den sichersten Betrieb.
Schienen hin und wieder mit einem in Ol getrénkten
Pappstreifen s@ubern! Trockenen, eingefressenen
Schmutz mit feinem Sandpapier entfernen!

Die normalen 1/1 Gleise kénnen ohne Schwierig-
keit in halbe oder viertel Langen geteilt werden. Die
Gleiskérper sind eigens hierfir ausgebildet. Das
Gleis wird an den markierten Stellen (19) mittels
einer feinen Laubsdge durchgesagt. Die erforder-
lichen Verbindungselemente, also Kontaktiamellen
(20) und Kontaktfedern(21), sind einzeln lieferbar.

Federn und Lamellen werden in die dofiir vorge-
sehenen Offnungen von Hand oder unter Zuhilfe-
nahme einer Pinzette eingefihrt,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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ROKAL-MODELLBAHNEN

sind technisch reile, sorgsam durchkonstruierte und in langjahriger Erprobung bewdhite mit feinmecha-

nischer Prazision ousgeflhrte Erzeugnisse, Die solide Ausfihrung aller Teile, die vereinfochte Bauort der

§ elektrischen Auwrilstung und die leschte Zuganglichkeit cller fir die Wartung wichtigen Teile garantieren

ein HochstmaB on Betriebssicherheit und Lebensdouer, wenn die nadwstebend oufgefihrten Richtlinien
L e Betrieb und Wortung beachtet werden.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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12‘ﬁﬁ;m Spulwaite

Zum Auswachseln der Kohlebdesten und zum Olen der
Motorlager mul dos Gehause vom Fohrgestell durch
Lésen der 4 Zylindesschrovben abgencmmen werden.

= = £ '%..’ :'._.....‘1.... =
L -
Auswechseln der Kohleblrsten nach etwa 100 Betriebsstunden

Solite die Lok unregelmaBiq cde; Gbethaupt nicht laufen, so ist zu prifen, ob die
Birstenfedern nchtig stehen, etwa abgenutzte Kohlebirsten durch neue ersetzen,
Blrstenfedern (23) herunterzichen, alte Birsten entfernen, neve einsetzen, Federn
wieder genau ouf die Mitte der Blrsten (24) legen,

Achsloger an den bezeichneten Stellen alle 8 — 10 Betnebsstunden mit
Keinen Tropfen Nahmaschinandl versehen, Darouf achten, daB der Kollekter (25)
offrei blaibt! Zuviel U1 ist ebenso schadlich wie zuwenig!

Ersetzen der Stromabnehmerfoder

Die vereinfochte Stromobnahme Gber die Rader der Lok B 1002 / Sene 1955 ge-
stattet einen verhaltnismalig leichten Ersotz der 2-schenkligen Stromabnehmerfeder.
Zylinderkoptschraube (26) zwischen den Antrebsiodern ouf der rechten Seite der
Lok herausschrouben und Schenkelteder entfernen, eine neuve einsetzen, Zylindar-
kopfucheoube mit Unteregscheibe wieder einschrauben, wobei Kurzschiufl zy ver
meiden ist,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Betriebsanweisung fiir die ROKAL-Modell-Lok, Achsfolge 2-C-1/ Serie 1955:
{Kot.-Nr. B 1004)

"c\ )"«€< 2

Eine sorgléltige Beachtung dieser Hinweise bietet die Gewdhr fir einen stérungsireien Lauf der ROKAL-Modeil-Lok 2-C-1. Natur-
gemaf erfordert eine modellgerechte Nachbildung im MaBstab 1120 (TT) und der Einbau der Antriebsteile ouf engstem Raum eine
gewisse Wartung, die jedoch mit geringen Hilfsmitteln leicht durchgefihit werden konn. Ein Schraubenzieher von 2—3 mm Breite
genigt fir alle Wartungsorbeiten.

Zur allgemeinen Beadhtung:

Der Antrieb der 2-C-1-Lok erolgt Gber ein Schnedkenrodgetriebe. Das Anschieben der Lok und jeder gewaltsame Versuch, die Treib-
rodsdtze von Mand zu drehen, fihren zur Zerstdrung des Getriebes und der einzigomtigen Nachbildung der Heusinger-Steverung.
Schmutz, StoB und Gewaltonwendung sind stets Feinde eines feinmechanischen Qualitatserzeugnisses,

16 Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Wartung:

1. Getrlebe: Fetten bei Bedor|

Lok-Gehouse abnehmen. (Dozu Befestigungsschraube des
Schleppgestells lodem, dieses seitlich cusschwenken und
hintere Lokchossisschraube sowie die beiden zwischen den
Zylindern ebenfalls von der Unterseite sichtbaren Schrauben
Idsen. Mit der Schroubenzieherspitze donn zwischen die
Zohnréder etwos Vaseline oder geeignetes Getriebelett
driscen. Lok wieder zusammenbauen,

2. Motor: c) Ulen nadh Bedarl!

Der ROKAL-Universal-Permanentmognet-Maotor erfordert
nur wenig Ol Es gendgt, wenn noch 20-30 Betrebsstunden
1 Tropfen gutes Nahmaschinend! an die Lagerstellen der
Ankerachse gegeben wird, Daru lokgehduse abnehmen
(siehe unter 1). Den Oltroplen bringt mon om besten mit
einer Nodel on die Logentelle zwischen den Birsten und
on dos Zahnrad der Antriebswelle heran, Dos Olen des
Kollektors vermeiden,

2 b) Kohlebirstenwedhsel (Lokgehause abnehmaen /5, untert)
Naoch ca. 80—100 Betriebsstunden Kohlebirsten nachsehen
und evtl, ersetzen, Dozu missen die Kontoklkoppen der

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.

Birstenfihrungen mit Hilte eines kleinen Sdvaubenziehers
hergusgedrickt werden. Die Kohlebirstenfedem und Kohle-
reste entfernen. Noch dam Einsetzen never Kohlen und
der Einfohrung je einer Feder in die Bintenhilsen sind
die Kontoktkappen wieder einzudricken, Nur ROKAL-
KohieGirsten mit Federn B 1001/35/63 verwenden!

3, Stromaobnehmer:

Noch 100—200 Betriebsstunden Stromobnehmer ous dan
Aufnahmegabeln on der rechten Lokseite ((ber den Treib-
radarn) mit Schraubenzieher vorsichtig nach unten herous-
driicken und durch neue ersetzen, Stromobnehmededern
nicht vesbiegen |

4. Beleuchtung:

lokgehduse obnehmen (siehe unter 1) Lompenhaltes mit
Glihlompe nach oben herousziehen und debei mit Schrou-
benzieher leicht nochhelfen. Durchgebronnte Glahlompe
austouschen. Schieber eindricken, Lok ohne Gehduse er-
proben, dabei Kontokte peifen, Danach Gehduse wieder
aufschrouben,




=-z= Betriebsanweisung

2 mm Sputweite fir den RO KAL- Dieseltriebwagenzug: {Kat.-Nr. B 1005/6)

=\
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1. Der ROKAL-Dieseltriebwogenzug ist eine modellgerechte Nachbildung des Dieseltriebwagenzuges VT12 der Deutschen Bundesbahn
mit Motor- und Steverwogen, Zur Erweiterung des Zuges stehen Mittelwagen :ur Verligung,

2. Wagenchassis und Drehgestelle sind ous Metall-DruckguB, die Oberteile aus Kunststoff hergesteilt. Samtliche Wagen kénnen be-
leuchtet werden,

3. Der Motorwagen ist mit Parmanentmagnet-Motor fir 12 Voit Gleichstrom ausgeristet. Direkte Stromibedtragung von den Radern auf
den Maotor, Flutlichtscheinwerfer an Motor- und Steuerwogen.

4. Samtliche Drehgestelle des Dieseltriebwogenzuges sind in Kugelzoplen gelagert. Diese Lager befinden sich oberholb des Wegen-
schwerpunktes, wodurch eine sichere Schienenloge erreicht witd,

5. Die Wogen werden durch eine zweipolige Kupplung miteinander verbunden, die [rei schwenkbar in Drudcknéplen gelogert ist. Die
rweipolige Kupplung sichert die Stomibertragung vom letzten zum ersten Wagen, wann dieser die isoliertten Herzsticke der Weichen
und Kreuzungen dberquert. Ein Stehenbleiben des Zuges on diesen Stellen ist somit ousgeschlossen,

& Der Antrieb des Drehgestells erfolgt durch den Motor iiber eine biegsome Welle, Diese Spiralwelle greift mittels noch innen gebo-
gener Enden in die geschlitzten Achsen des Motors und Drehgestells ein,

Ferngesteuerte Vor- und Rickwartsfaht! — StoBfreies Anfoheen in beiden Richtungen.

18 Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Wartung des Dieseltriebwagenzuges

a) Olen des Motors (Nur feines Nohmaschinent! verwenden|}:
Zum Olen ist das Kunststoffgehéuse des Motorwagens obzunehmen, das durch 2 am Chassis angebrochte Vorspeiinge festgehalten
witd, Dos Gehause kann durch Anheben an einem Wogenende leicht vom Unterbau getrennt werden, — Der ROKAL-Universal-
Permanentmagnet-Motor edfordert wenig Ol Es genigt, nach 20—30 Betriebsstunden mit einar Nadel je ein 1 Tropfen gutes
Nahmaschinendl an die Lagerstallen der Ankerodise zwischen den Birsten und zwischen Anker und Mognet 2u bringen. Das Dlen des
Kollektors vermaiden |

b) Olen der Drehgestelle [Nur faines Nahmaschinend! verwenden!):
Bei Bedarf genigt @in Tropfen Oi in die Bohrungen an den Strnseiten der Drahgestelle {auch durch den Drudkknopf ).

¢) Ermeuerung der Kohleblrsten:
Noch etwa 80 — 100 Betriebsstunden sind die Kohlebiirsten nochzusehen und evtl. durch neve 2u ersetzen | Hiezu muB der Motor
nach Lasen der Spannfeder (von der Unterseite des Chaossis ous gesehen) hercusg men werden. Dann mi die Kontokt-
koppen der Birstenfihrungen mit einem kleinen Schraubenrieher angehoben und herausgedrickt werden. Kohlereste entfernen,
Kohlen ersetzen, Fadern einsetzen und Kontoktkappen wieder eindrbcken. Nur ROKAL-Kohlebrsten mit Fedem B1001/35/63 ver-
wenden | Beim Einbou des Motors ist darauf zu ochten, daB die Spannfeder, die gleichzeitig mitdem Motor eingesetzt wird, mit beiden
Enden auf deor Chassis-Unterseite sinrastet. Die Spiralwella ist in der unter Absatz 6 beschriebenen Weise wieder einzusetzen,

Inbetriebnahme des Dieseltriebwagenzuges

Vor dem Aufsetzen auf die Schienen sind die Wagen des Dieseltrisbwogenzuges durch die Kupplung miteinander zu verbinden,
Einkuppeln lassen sich die Wagen, indem man in jede Hand einen Wagen nimmt und die in einem Druckknopf hangende Kupplung
unter Festhalten der betreffenden Drehgestslle in den gegeniberiegenden Druckknopf eindrickt. Dabei ist zu beachten, daB die
Federbleche zur Stromibertrogung, die den Kontokt dber den AuBenpol der Kupplung herstellen sollen, nicht verbogen und dann
versehentlich ouf die innere Strombridke gelegt werden.

Der zusammengekuppelte Zug wird dann méglichst ouf ein gerades Gleis gestelit. Zum leichteren Aufsetzen des Dieseltriebwogen-
2uges ouf die Schienen dient die RO KAL-Aufspurplatte Nr. P 2870, die ouf jedes gerade Gleistick an beliebiger Stefle aufgesetzt
werden kann, Durch langsomes Weiterfahran warden diz Drehgestelle automatisch aufgaspurt.

Nadhtrdglicher Einbau der Beleuchtung

Jeder Wagen konn nochtraglich mit Innenbeleuchtung versehen werden. Zum Einbou des Beleuchtungssatzes ist das Gehduse ob-
zunehmen (siohe Wartung, Abs, o), In die vordere Aufnahmegabel wird der beigefigte Lampenhalter 8 1005/11 eingelegt. Die
Fassungen mit den Glahbimen und dem Verbindungskabe! werden in den emwdhnten vordaren und den bereits vorhandenen hin-
teren Lampenhaitern eingeklemmt. Als Ersatz 1ir defekie Glihlampen sind R O KAL-Glahlompen B 1002/14, & Volt, 0,08 Amp. zu
verwenden. Im Mittelwagen sind die Glahbimen mit Fassung und Kobe! in die bereits eingenieteten Lompenholter einzusetzen.
Det 'dke“ Ok KAL- Dieseltriebwogenzug ist so gebaut, daBl sdmtliche Einzelteile ohne besondere Wetkzeuge ausgetouscht bzw, ernsetzt
we onnen,

DerTriebwagenzug ist modeligerecht mit maBiger Geschwindigkeit zu fahren. Die Regler-Reserve dient zurUbarwindung von Steigungen,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 19
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Abb. 1 Aulboe da Eloktre-Triehwogenzegme
{Bai Unterlaitesg
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Betriebsanweisung
for den ROKAL-Elektro-Triebwogenzug

(Kot..Ne. B1008510 u.
Kot..Nr. B101849:20)

Der ROKAL-Elektro-Triebwagenzug mit Motor, Stever- und Mittelwogen
ist eine modellgerechte Nachbildung des Elektro-Trisbwagenzuges ET 56 der
Deutschen Bundesbahn. Waogenchossis und Drehgestelle sind ous Metall-
druckgull, die Cberteile ous Kunststoff hergestelit. Samtliche Drehgestelie
des Elektro-Triebwogenzuges sind in Kugelzopfea gelogest Diese Loger
befinden sich oberhalb des Wagenschwerpunktes, wodurch eine sichere
Schienenlage erreicht wied,

Der Motorwagen ist mit Permanentmagnetmotor fiir 12 Volt Gleichstrom
ousgeristel, Direkte Stromibertragung von den Radern ouf den Motor
{Unterleitungsbetrieb] bzw, Uber Rader und Dochstromobnehmer (Ober-
leitungsbetrieb).  Flutlichtscheinwerfer on Moter- und Steverwagen.

. Die Wagen des Elektro-Triebwogenzuges werden durch eine Krouz-

kupplung (GuBlerlich von der Kupplung des Diesel-Triebwogenzuges durch
einen roten Ring zu unterscheiden) miteinander verbunden, die Irei schwenk-
bar in Drudkknéplen gelogert ist. Diese Kupplungen sichern die Stromiber-
trogung vom letzten zum ersten Wagen, wenn diese die isolierten Herz-
sticke der Weichen und Kreuzungen oberqueren. Ein Stehenbleiben des
Zuges on diesen Stellen ist somit ousgeschiossen,

. Der Antneb des Drehgestetis edoigt durch den Motor Gber eine biegsame

Welle, Dieso Spiralwelle greift mittels nach innen gebegener Enden in die
geschlitzten Achsen des Motors und Drehgestells ain, Fesngesteverte Vor-
und Rickwarslahrtl — StoBfreies Anfohren in baiden Richtungen.

Inbetriebnahme des Elektro-Triebwagenzuges

Vor dem Aufsetzen aul die Glese sind die Wagen des Triebwogenzuges
durch die Kreuzkupplungen miteinander zu verbinden. Einkuppeln lossen
sich die Wogen, indem mon in jede Hond einen Wogen nimmt und die
in einem Druckknopt hangende Kupplung unter Festhalten der batreffenden
Drehgestelie in den gegenibediegenden Druckknopf eindrbckt. Dabei ist
tu beochten, dofB die Stromitbertragungsfedermn, die den Xontokt 2y dem
Kupplungsmantel herstellen sollen, nicht verbogen werden. Der zusomman-
gekuppelte Zug wird dann méglichst auf eln gerades Gleis gestelit, Zum
leichteren Aufsetzen des Triebwaqgenzuges ouf die P-Gleise dient der
ROKAL-Aufspures P 2870, der in jedes gerade P-Gleisstick an beliebiger
Stelle emngesetzt werden kann. Durch longsames Darlberschieben werden
die Drehgastelie outomotisch aulgespurt,

Wechsel der Stromzufiithrung

Der R O KAL-Elektro-Triebwogenzug ist bei Lieferung oul Unterleltungs-
stromaobnohme geschaltet. Die hierflr edorderliche Gruppierung der
Metoll- und Kunstsioffrader sowie die Stellung des Dachschalters om Dach-
stromabnehmer sind ous der nochstehenden Abbildung 2 leicht emichtlich,
Soll der Betrieb des Trebwogenzuges iber die Oberleltung erfolgen, so
sind die mit Forbpunkten versehenen Drehgestelle entsprechend der Ab-
bildung 3 umzuwedhseln, Samtliche Matallrader kommen dadurch aut eine
Seite. Beim Aufspuren muB daraut geachtet werden, dofi sich die Metall-
1ader oul der dem Oberleitungs-AnschluBmast gegenubertieganden Seite
befinden. Beim Obedeitungsbetrieb erfolgt die Sromzufihrng durch den
Oberleitungsdroht und durch ein Gleisprofil und zwor durch dos Profil, dos
dem AnschiuBmost gegeniberliegt. Deshalb ist es cuch erdorderlich, daf8

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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der Zug so0 oul dos Gleis gesetzt wird, daB die Metalirader ouf dem Profil
loulen, das dem AnschiuBmast gegenuberliegt. (Abbildung 4}

Die Scholtkontokte det Dochicholter — von denen sich je 1 am Dachstrom-
cbnehmer des Motor- und Steverwagens befindet — missen beide in
Mittelstellung ruhen. Bei Untereitungsbetrieb sind diese Kontakte aul eine
der beidcnngeitenmste«unqen 2u legen|

Wartung des Elektro-Triebwagenzuges

a) Olen des Motors (Nur feines Nohmaschinend! verwenden!):
Zum Olen st dos Kunststoffgehause des Motorwagens abzunehmen,
dos durch zwei om Chassis angebrachte Nieten festgehalten wird.
Das Gehduse konn durch Hochziehan on einem Wagenende leicht vom
Unterbau getrennt werden, — Alle 30— 40 Betriebsstunden genigt ein
Troplen Ol on den herausrogenden Wellenstumpd,

b) Olen der Drehgestelle (Nur feines Nohmaschinendl verwenden ):
Bei Bedarf genigt ein Tropfen Ol in die Bohrungen an den Stimseiten
der Drehgestelle (ouch durdy den Drudcknopti).

¢) Erneuerung der Kohleblrsten:

Die Kohlebirsten sind noch etwa 80—100 Betriobs-
stunden (bei Dauerbetrieb noch co, 40 Stunden) 2u
ersotzen! Hierzu muB dec Motor unter Losen der

';;d\ohbald 7] Obcdciluoqﬁlgdndg
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W sy | gy ————
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Unterseite des Chossis aus gesehen) herausgenommen werden, Dann
missen die Kontoktkappen der Burstenfihrungen mit einem kleinen
Schraubenzieher angehoben und herausgedrickt werden. Kohlereste ent-
fernan, Kohlen ersetzen, Federn einsetzen und Kontoktkappen wieder
eindricken, Nur ROKAL-Kohlebirsten mit Fedem B 1001/35/63 ver-
wenden| Beim Einbou des Motors ist doraul 1y achten, daB die Spann-
feder, die gleichzeitig mit dem Motor eingesetzt wird, mit beiden Enden
ouf der Chassis-Unterseite einrastet. Die Spirolwelle ist in der unter
Absatz 6 beschriebenen Weise wieder einzusetzen,

Nachtrdglicher Einbau der Beleuchtung

Jeder Wagen kann nachtraglich mit Innenbeleuchtung versehen werden,
Zum Einbou des Beleudhtungssatzes ist das Gehduse abzunehmen (siehe
Wartung, Absotz o). In die vordere Aufnahmegabel wird der beigefigte
Lampenhalter B 1005/11 eingelegt. Die Fossungen mit den Glihbimen
und dem Vesbindungskabel werden in den ewohaten vorderen und den
bereits vorhandenen hinteren Lampenhalten eingeklemmt. Als Ersatz fir
defekte Glihlampen sind ROKAL-Gluhlampen B1002/14, 6 Volt, 0,08 Amp.
zu verwenden. Im Mittelwagen sind die Ghihbirmen mit Fassung und Kabel
in die bereits eingeniateten lompenhalter einzusetzen,

Der ROKAL-Elektro-Triebwogenzug ist so gebout, dafl somtliche Einzelteile
ohne besondere Werkzeuge ousgetouscht bzw. ersetzt werden kénnen.
Der Triebwagenzug ist modellgerecht mit maBiger Geschwindigkeit zu
fohren, Die Regler-Reserve dient zur Uberwindung von Steigungen,

Abb. & Stosveriosf be Oberfeitungsbetrieb
(Motorwogen von yoen)

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Betriebsanweisung fiir die ROKAL-Modell-El-Lok E 05 / Serie 1956

(Katolog-Nr, 81021)

TECHNISCHE ANGABEN:

Modell: elektrische 1' Co 1', Schnellzug-
lokomotive der Baureihe E 05 der Deutschen
Bundesoahn,

Lange Gber Puffer: 128 mm
Gewicht: 310 g

Automatische ROKAL-Kupplung an den Stirn-
seiten, Flutlichtbeleuchtung vom und hinten,

Antrieb: Gleichstrom-Permanentmagnet-
moter 4 W bei 12 V

Stromobnahme
1, lber 2 modeligerechte Dochstromabnehmer
2. Uber die Laufrader

Schaltung: aul Unter- bezw, Oberleitung
umscholtbar durch Dachschalter

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Eine sorgfdltige Beachtung folgender Hinweise sichert den
stdrungsfreien Loul dieser El-Lok. Obwohl samtliche Antrebs-
teile auf engstem Raum untergebracht sind, kann die erfor-
derliche Wartung — Kohlebirsten-, Stromobnehmerfedem-,
Lompenwechsal sowie Schmierung — mit Gberall vorhan-
denen Hilfsmitteln durchgeliihrt werden, Ein Schroubenzieher
von 2—3 mm Breite gendot fir samtliche Arbeiten.

Aligemeln:

Der Antrieb dar El-Lok E 05 erfolgt Ober ein Schnedenge-
triebe ouf zwei Adisen. Ein gewaltsames Anschieben und
jeder Versuch, die Radsdtze von Hand zu drehen, fihren
daoher xu Beschadigungen des Getriebes, Gewalt, Stof} und
Schmutz sind stets Feinde eines feinmechanischen Qualitats-

erzeugnisses,

Unterleltungsbetrieb:

Erfoigt die Zufihrung des Fohrstromes, infolge Fehlens einer
Oberleitung oder bei 2- und Mehrzugbetrieb, Gber die
Schienen, so ist der om vorderen Dochstromabnehmer sicht-
bare Umscholthebel (Dachschalter) auf .U® zu legen, Da-
durch werden die Dachstromaobnehmer abgeschaltet und die

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.

Betriebsspannung wird dem Motor und den Beleuchtungs-
kérpern Uber die Masserddar (Lifterseite der El-Lok) und die
spwkronzisolierten Roder (Fensterseite) zugefihrt.

Oberleltungzbetrieb:

Bei dieser Betriebsort ist der Umschalthebe! ouf .O" zu
legen. Nun kann mit Oberleitung gefohren werden, Die
Betriebsspannung wird dem Motor und den Beleuchtungs-
kérparn Ober die beiden parollel gescholteten Dachstrom-
abnehmer und die Masserader zugefihr, sofen die Ober-
leitung Ober einen AnschluBmast mit Spannung versorgt wird.
Es ist besonders darouf v ochten, dofBl bei Oberleitungs-
betrieb die El-lok so ouf das Schienensystem oufgesetzt
wird, doB die Lofterseite dem OberleitungsanschiuBmost
obgewaondt ist.

Lifterseite = sdmtliche Fensterausschnitte sind mit Fenster
jclousien versehen.

Beachte die Buchstoben H = hinten, V= vorn an den
obgeschragten Stimwanden der Lok.

23
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1. Getriebe:

Dach abnehmen, dozy Zentralbefestiqungsschraube 1&sen und Dach
nach oben abziehen, Mit Schraubenzisherspitze etwas Vaseline oder
geeignetes Getrebefett zwischen die Zohnrader (hinten) driicken,
Doch wieder aufsetzen mit dem Hinweis, doB der Dachscholter-
knebe! in den dofiir vorgesehenen Schlitz im Dach eingreift.

2. Motor und Stromaobnehmer:

©) Der ROKAL-Universal-Permanentmognetmotor erfordert infoige
seiner Lagerung in digetrdnkten gerduscharmen Kunststofflagern
nur wenig O, Es genligt, nach langerer Betriebsdauver und evtl.
starker Erwdrmung, einen Tropfen gutes Nahmaschinenél an die
loger der Ankerachse vorn und hinten heranzubringen. Dazu
Dach abnehmen wie unter 1 und mit Hilfe einer Node! die do-
ton hangenden Ultropfen einmal hinten an den Zahnradern,
tum anderen vorn zwischen den Birsten und Kollektor von der

Adhse oufnehmen 2u lossen. Vermeide, den Kollektor zu &len!

b) Stromobnehmer:

Die Stromabnehmerfedern fiegen auf den spurkranzisolierten
Radem (Fansterseite), Bei Badarf, nach co. 100—200 Betriebs-
stunden, sind diese ouszuwedhseln. Zu diesem Zweck die on der
Unterseite vomn in Héhe der Treppe sichtbaren zwei Schrouben
herousdrehen, hinteres Laulgestel! seitwarts schwenken und die

Wartung

unterhalb des Laulgestelies liegende Schroube ebenfalls 1asen,
Gehdyse mit Dach ca. 1 cm anheben. Motor, Chassis und die
Halterungen fur die Stromabnehmerfedern werden sichtbar. Nun
die Fedesn ous den Halterungen mit einem Schraubenzieher
vorsichtig noch unten hergusdriiken und ersetzen, Noue Strom-
obnehmerfedern nicht biegen.

¢) Kehlabirsten:

Beim Austousch der Stromobnehmerfedern gleichzeitig Kohle-
blrsten das Motors nodisehen und ewil, ersetzen, Dazu sind
die Kontaktkappen der Birstenfihrungen mit Hilfe eines kleinen
Schraubenziehers zu entfemen. Kohlebirstenreste und Barsten-
fedemn sind den FOhrungshilsen zu entnehmen. Nach dem Ein-
setzen never Kohlen und je einer Feder sind die Kontaktkappen
wieder einzudricken. Nur ROKAL Kohlebdrsten mit Fedem
B 1001/35/63 verwenden,

3, Belouchtung:

Durchgebrannte Glihlompen nur mit RO KA L- Giihlompe 6 V,
0,08 Ampére ersetzen, da beide Glohlompen in Serie geschaitet
sind, Dazu Dach cbnehmen wie unter 1, die an den beiden Stim-
seiten befindlichen Lampenhalter anheben, defekte Glihlompen aus
den Sodceln E 5,5 herausschrauben und nach Ersatz Lampenholter
wieder in die dalir vorgesehenen Aussparungen einlegen.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



=Ror=

12 mm Sputweite

-
Behandlung der ROKAL-Wagen
Achslager alle 8—10 Betriebsstunden mit einem kleinen Fohrzeug bedor einer Einloufzeit von mehreren Stunden,
Troplen Néhmeoschinend! versehen. Zuviel Ol schodet, da innethalb welcher alle Achsen und Gelenke erst leicht be-
dodurch die Schienen verunreiniqt werden, Jede: neue weglich werden,
® Olen
— —
e
-
11635 Gleisstecker
mit Kabel und Stedker
Nachtraglicher Einbou der 2 Beleuchtungsoggregate Stromzufihrung kann durch den nevartigen Gleisstedker jetzt
ist mit wenigen Mondariffen zu bewerkstelligen an jedem beliebigen geraden oder gebogenen Gleis er-

folgen.

Nur fiir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 25



Betriebsanweisung fiir die ROKAL-Modellbahn-C-Tenderlok
der Baureihe 89 (Kotalog-Nr, B1011)

Technische Angaben:

Modellgetreue Nachbildung einer 3-achsigen Tenderlok
(C), vornehmlich Hir Rongier- und Gaterzugbetrieb, der
Baureihe 89 der Deutschen Bundesbahn, )

Longe Ober Puffer: 95 mm

Gewicht: 150 g

Antrieb: Gleichstrom-Permanentmognetmotor
(Universalmotor)

mox. Stromaufnahme: 250 mA bei 12 V Gleichstrom

Der Antrieb erfolgt vorbildgetreu Ober Kuppelgestinge ouf
samtliche Achsen. Isolierung und Kupplungsauth@ngung nach
Normen der NEM und NMRA,

Gestange: Heusinger-Steuerung

in Originalnachbildung

Getriebe: Schneckenantrieb 1:13, daher kein Durch-
drehen der Rader von Hand maglich.
Beleuchtung:  zwei Stirmlompen je 6 V, 0,04 Amp,

Stromabnohme: (ber auswechselbare Schleiffedern an der
“isolierten Seite (rechts in Vorausfohrt der
Lok)

Kupplung: automatische RO KAL-Kupplung an den

Stirnseiten

Bei der ROKAL-Tenderlok der Baureihe 89 wurde die Rah-
menbouweise angewandt, ein Bleibollost bildet das erfor-
derliche Reibungsgewicht, Jede Lok ist mit einem Boden-
blech versehen, um Verunreinigungen des Getriebes zu ver-
meiden, Gleichzeitig dient dos Bodenblech zur Betatiqung
der ROKAL-Schaltgleise,

Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Aufbau der Lok:

Plastik-Oberteil mit Puffer
und Zentralbefestigungs-
mutter

Permanentmagnetmotor
UPM 3 mit Schnecke

Bleiballost

Lokrahmen mit Radsat-
zen, Getriebe, Steverung,
Beleuchtung, auswechsel-
baren Kupplungen

e R e
NN
—t

Abb. )

Bodenblech mit Zentral-
befestigungsschraube

Jede Lok ist mit einer wirkungsvolien UKW- und Fernseh-
funk-Entstérung ousgeristet.

Pflege und Wartung der
ROKAL-Tenderlok B 1011

Eine sorglaltige Beachtung dieser Hinweise gewdhrleistet
einen stdrungsfreien Betrieb der ROKAL-Tenderlok B 1011.

Allgemeine Hinweise;

Die ROKAL-Tenderiok B 1011 kann nur mit Gleichstrom von
8-14 V betrieben werden, der entweder bei Wechselstrom
den ROKAL-AnschluBgeraten oder bei Gleichstrom einem
Umformer (Zerhadker) bezw. einet Botterie in Verbindung mit
einem entsprechenden ROKAL-Fohrpult entnommen wird,

Der Antrieb erfolgt Ober ein Schneckengetriebe und Kuppel-
gestdnge ouf alle Achsen. Aus diesem Grunde weisen wir
eindringlichst darauf hin, doB ein gewoltsames Anschie-
ben der lok und jeder Versuch, die Radsétze von Hand
2u drehen, zu Beschddigungen des Triebwerkes fGhren.
Die Wartung der ROKAL-Tenderlok B 1011 beschrankt sich
im wesentlichen auf Ersatz und Pflege von Teilen, die der

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Abniitzung unterworfen sind, wie
1. Glihlampen
2. Motorkohiebirsten
3. Schleiffedemn
4. Olen des Gelriebes

Samtliche Arbeiten, die erforderlich sind, um die Lok dafir
auseinander zu legen, sind mit einem Schraubenzieher von
2—3 mm Breite durchfihibor. Zum Austausch dirden nur
ROKAL-Originalersatzteile verwandt werden,

1. Auswechseln der GlOhlampen:

Plostik-Oberteil abnehmen, dazu Zentralbefestiqungsmutter
im mittleren Dampfdom aer Lok lésen, Oberteil nach oben
abnehmen, jetzt defekte Glihlompe herousschrauben und
durch neue ersetzen, Lokgehduse wieder aufsetzen.

2. Ersatx der Motorkohlablrsten
(nach 80—100 Betriebsstunden)

Gehause abnehmen wie unter 1, Blrstenfeder aus Blrsten-
hilse vorsichtig nach oben bis Uber deren Rand heraushe-
ben und seitwarts ausschwenken, Kohlereste durch leichtes
Aufschlogen in der Hand ous Birstenhilse entfernen, Neue
Originalkohlebarste mit Schlitz nach ouBen einsetzen und
Feder in alte Loge bringen.

Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



3. Auswedhseln der Schleiffeder (nur bei Bedar):

Gehduse abnehmen wie unter 1, das Bleigewicht braucht
nicht entfernt zu werden, Schroube on der rechten Seite der
Lok in Vorausfahrt leicht l6sen, Schleiffeder nach oben mit
Schroubenzieher oder Pinzette herausziehen und durch neve
ersetzen, Schraube wieder anziehen und Zusammenbau wie
oben.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.

4, Olen der Lok:

Zy viel Ol schadet, zu wenig verursocht schlechten Laul und
Gerdusche, Fir eine durchgreifende Schmierung ist nicht nur
das Gehause, sondemn ouch dos Bleigewicht gemaB Abb, 1
obzunehmen,

Gleitlogerbohrungen mit je einem Tropfen feinstem Nah-
maschinend! versehen, ebenso Schnedke und Schneckenrad,
Auflen: Kuppelstange, Bolzen und Gleitstellen om Kreuz-
kopf ieicht dlen, Der Motor benétigt infclge seiner Kunst-
stofflager kaum Schmierung. Ein Ulen der Rodsotze zwi-
schen Radnabe und Lokrahmen ist tunlichst zu vermeiden,
denn es fihrt zum Verdlen der Rader und der Gleise.

Lok nach Abb. 1 wieder zusommenbauen,

Das Auswechsein eines zerbrochenen Oberteiles, beschg-
digter Kupplungen oder anderer Teile erfolgt zweckmaBig
durch den Fachhandel.
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Technische Angaben:

Modellgetreue Nachbildung einer 3-adusigen Tenderlok (C)
for Rangier- und Giterzugbetrieb, Boureihe 89 der DB,

Lange Uber Puffer (L0P): 95 mm

Gesamtiange
Ober Kupplung:

Gewicht:
Antrieb:

Stromauinahme
mit Beleuchtung:

112 mm
155 g

Gleichstrom-Permanentmagnet-
Motor

aw
ca, 0,250 A bei 12V Gleichstrom

Zahnrad-Antrieb auf sdmtl. Achsen
2 Stimlampen E 5,5, je 6 V, 0,04 A

Ober ousweduelbare Schleiffeder

Gestange:

Kupplung:

Lokrahmen:

Aufbauten:

Geschwindigkeit

Betrlebsanweisung fiir die ROKAL-Modellbahn-C-Tenderlok
Baureihe 89 der DB. - (Katalog-Nr. B 1011)

Heusinger-Steuerung in Original-
nachbildung

automatische ROKAL-Kupplung an
den Stimseiten

Zink-DruckquB
schlagfester Thermoplast

dem Vorbild entsprechende
Modellgeschwindigkeit

Die ROKAL-C-Tenderlok ist mit einer Scholtnocke zur Be-
\atigung der ROKAL-Schaltgleise versehen. Samtliche der
Abnutzung unterliegenden Teile sind auswechselbar,

Jede Lok ist mit einer wirkungsvollen UKW- und Femseh-
funk-Entstérung ausgerlstet.

30 Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.




Aufbau der ROKAL-C-Tenderlok:

Schlagfestes Plastikoberteil
mit Metallpuffer und Zen-
tral - Befestigungsschraube.

Zink-DruckguB-Lokrahmen
mit Motor, Githlampen,
Kupplungen, Radsatzen,
Stromabnehmerfeder und
Gestange,

Pflege und Wartung
der ROKAL-C-Tenderlok B 1011

Eine sorgfdltige Beadhtung dieser Hinweise gewdhrdeistet
einen stérungsfreien Betrieb der ROKAL-C-Tenderlok B 1011,

Aligemeine Hinweise:

Die ROKAL-C-Tenderlok B1011 kann nur mit Gleichstrom
von 8-14 V betrieben werden, der entweder bei Wechsel-
strom den ROKAL-Anschiufigerdten oder bei Gleichstrom
einem Umformer (Zethacker) bzw. einer Batterie in Verbin-
dung mit einem entsprechenden ROKAL-Fahrpult entnom-

men wird,

Die Wartung der ROKAL-C-Tenderlok B 1011 beschrankt sich

im wesentlichen ouf Ersatz und Pflege von Teilen, die der

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Abnutzung unterworfen sind, Hierbei handelt es sich um
Ersatz von:

1. Motor-Kohlebdrsten
2. Stromabnehmerfeder
3, Glahlampen

und das zeitweilige Ulen der Lager und Getriebeteile.

Folls Teile emevert werden missen (Kohlebdrsten nach ca,
60—80 Stunden Laufzeit — Stromabnehmerfeder nach meh-
teren hundert Betrebsstunden — Gldhlampen bei Bedarf)
ist das Oberteil nach Lésen der Zentrol-Befestigungsschraube
im mitleren Dompidom abzunehmen, Zum Austousch der
erwdhnten Artikel dafen nur ROKAL-Original - Ersatzteile

verwendet werden,

Austausch der Motor-Kohlebirsten

Oberteil abnehmen, beide Blrstenfedem aus den Schlitzen
der BlsstenhOlsen seitlich herausheben, Kohlereste entfer-
nen (evtl, mit Hilfe einer Nadel), neue Kohlen einsetzen,
Fedem in die Einkerbung der Kohleblrsten legen, Lok zur
Probe loufen lassen, dann Oberteil wieder cufschrauben,

Austausch der Stromabnehmerfeder

Oberteil abnehmen, Lésen (eine Umdrehung noch links) der
Befestigungsschraube des Gestdnges an der rechten Seite
der Lok in Vorausfahrt, Stromabnehmerfeder W‘LL‘L’
nach unten herausziehen. Neue, bereits vorgespannte Feder
einsetzen, Schroube fest anziehen, Lok zur Probe laufen
lassen, Oberteil dann wieder aufschrauben,

Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.




Auswechsein der Glihlampen

Oberteil abnehmen, defekte Glohlampe ersetzen, fest an-
ziehen, evtl, mit Lack oder Alleskieber sichern. Oberteil
wieder aufsetzen, Achtung! Es ist méglich, daB nur eine
Glahlompe zerstdrt ist, obwohl beide Laompen erloschen
sind. Das ist auf die Hintersinander-Schaltung der Lampen
zurickzufohren, Es ist doher zweckméBig, die Glihlompen
mit einer Taschenlampenbatterie zu prifen.

Ttian der ROKAL-C-Tenderlok B 1011

Man merke sich: zu viel Ol schadet, zu wenig verursacht
schlechten Lauf und starke Gerdusche. Wahrend der ersten
50 Betriebsstunden ist ein ofteres Ulen zweckméBig und
sogar erorderich, damit die loger des Motors und der

Rodachsen sowie die Zohniader richtig einloufen. Damit
vor allem die schnellaufende Motorwelle gut geschmiert
bleibt, sind deren Loger mit Filzringen versehen, die das
Ol halten, Als Schmiermittel haben sich gutes Néhmaschi-
nendl oder Automotorendl bestens bewahrt, Fir eine durch-
greifende Schmietung ist das Oberteil abzunehmen. Je ein
Tropfen Ol ist sodann an die Motorwellen-Enden und an
die aul der linken Seite der Lok in Vorausfahrt sichtbaren
Zahnkranze zu geben, Zeitweise sind auch die Kurbelzapfen
an den 3 Rodsatzen leicht zu &len. Das OberfiGssige U1 ist
zu entfermen, damit Rader und Gleise nicht verdlt werden.
Oberteil wieder aufschrauben,

Das Auswechseln eines zerstdrten Oberteiles, der Rodsdtze,
Zohnrader und beschadigter Kupplungen edolgt zweck-
maBig durch den Fachhandel,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Betriebsanweisung filir die ROKAL-Modell-C-Tenderlok 12mm
Boureihe 89 der DB, - (Katalog-Nr. B 1011)

Technische Angaben:

Modeligetreve Nachbildung einer 3-achsigen Tenderlok (C)
fir Rangier- und Giterzugbetrieb, Boureihe 89 der DB.

Lange Ober (Puffer LOP): 95 mm

Gesomtlange
Ober Kupplung:

Gewicht :

Antrieb:

Stromaufnahme

mit Beleuchiung :

Getriebe:

Beleuchtung:

112 mm
155 g o
Gleichstrom-Permanentmagnet-
Motor

3w

Zahnrad-Antrieb cut samtl, Achsen

Flutlicht Ober 3 Scheinwetfer
1 lampe 12V

Stomabnehme; Ober ouswechselbare Schleiffeder
Gestdnge: Heusinger-Steuerung in Original-

nachbildung
Kupplung: outomatische ROKAL-Kupplung an

den Stimseiten ’
Lokrahmen; Zink-DruckguB
Aufbauten: schlogfester Thermoglast

J h

Geschwindigkeit: dem Vorbild entsprechende

Medellgeschwindigkeit

Die ROKAL-C-Tenderlok ist mit einer Schaltnocke zur Be-
tatigtng der ROKAL-Schaltgleise versehen. Samtiice der
Abnutzung unterliegenden Teile sind auswechselbar,

Jede Lok ist mit =iner wirkungsvollen UKW- und Fermnseh-
funk-Entstérung ausgeristet.

34 Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Aufbau der RO.KAI.-C-Tenderlok: Pflege und Wartung
der ROKAL-C-Tenderlok B 1011

Schlagtestes Plastikoberteil Eine sorgldltige Beachiung dieser Hinweise gewdhileistet
mit Metallpuffer und Zen- einen stérungsfreien Betrieb der ROKAL-C-Tenderlok B 1011,
tral-Belestiqungsschraube,

Allgemeine Hinweise:

Die ROKAL-C-Tenderok B 1011 kann nut mit Gleichstrom
von 8-14 V betrieben werden, der bei Wechselstrom den
ROKAL-AnschluBgerdten in Verbindung mit einem entspre-

chenden ROKAL-Fohrpult entnommen wird,

Zink DruckguB-Lokiahmen mit Motor, Glahlompe, Kupp- Die Wartung der ROKAL-C-Tenderiok B8 1011 beschrankt

lungen, Radsdtzen, Stromabnehmerfeder und Gestenge, sich im wesentlichen ouf Ersatz und Pflege von Teilen, die

Nur fiir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 35
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der Abnutzung unterworfen sind, Hierbei hondelt es sich

um Ersatz von:
1. Motor-Kohlebirsten
2. Siromgobnehmerfeder
3. Glthlampen

und das zeitweilige Olen der Lager und Getriebeteile,

Falls Teile emeusit werden misten (Kohlebirsten nach co,
60—80 Stunden Loufzeit — Stromabnehmerfeder nach meh-
reren hundert Betnebsstunden — Glih'ampen bei Bedarf)
ist dos Oberteil nach Lésen der Zertral-Bafestigungsschraube
im mittleren Dampfdom abzeneshmen. Zum Austousch der
erwahnten Adikel diden nur ROKAL-Original-Ermsatzteile

verwendzt werden,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.

Austausch der Motor-Kohlebirsten

Oberteil cbnehmen, beide Birstenfedern cus den Schlitzen
der Birstenhilsen seitlich hergusheben, Kohlereste entfer-
nen (evtl mit Hilfe einer Nodel), neue Kohlen einsetzen,
Fedem in die Einkerbung der Kohlebirsten legen, Lok zur

Probe laufen lassen, dann Oberteil wieder aufschrouben.

Austausch der Stromabnehmerfeder

Oberteil cbnehmen, Ldsen (eine Umdrehung nach links) der
Befestigungsschraube des Gestdnges an der rechten Seite
der Lok in Vorousfohtt, Stromabnehmerleder mﬂ
nach unten herausziehen. Neve, bereits vorgespannte Feder
einzetzen, Schroube fes anziehen, Lok zur Probe loufen
lassen, Oterteil dann wieder oufschrauben,

1200m
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Auswechseln der Glihlampe

Oberteil abnehmen, defekte Glihiompe ersetzen, fest an-
ziehen, unter Einklemmung des Sicherungsgummis, Oberteil

wieder aulsetzen.

Ulen der ROKAL-C-Tenderlok B 1011

Man merke sich: zu viel Ol schadet, zu wenig verursacht

schiechten Lauf und starke Gerdusche, Wahrend der ersten
50 Betrebsstunden ist ein &fteres Ulen zwedkmaBiq und
sogar erforderlich, demit die Lager des Motors und der
Radachsen sowie die Zohnrader richtig einlaufen, Damit
vor allem die schnellcufende Motorwelle qut geschmiert

bleibt, sind deren Loger mit Filzringen versehen, die das

Ol halten. Als Schmiemittel hoben sich fir die Motorwelle

ein gutes Winter-Automotorend! und fir die Gbrigen Lo-

ger ein Uhrend| bestens bewGhrt. Fir eine durchgreifende )

Schmierung ist das Oberteil abzunehmen. Je ein Tropfen
Ol ist sodonn an die Motorwellen-Enden und an die ouf
der linken Seite der Lok in Vorausfohrt sichtbaren Zchn-
kranze zu geben. Zeitweise sind ouch die Kurbelzapfen an
den 3 Rodsatzeu leicht zu dien, Das Gberflissige Ol ist zu
entfernen, damit Rader und Gleise nicht verdlt werden,

Oberteil wieder aufschrauen,

Das Auswecseln eines zerstérten Oberteiles, der Radsotze,
Zohnrdder und beschadigter Kupplungen erfolgt zwedk-

maflig durch den Fachhandel.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Betriebsanweisung filr den ROKAL-Schienenomnibus VT 95 mit Steuerwagen VS 98 der DB

(Katalog-Nr. B 1022 mit B 1023)

Technische Angaben:

Modellgetreve Nachbildung des einmotorigen Schienen-
omnibus VT 95 mit Steverwagen VS 98 der DB im MaB-

stab 1:120 TT.
Lange der Einheit:

Héhe Ober 5.0
Gewicht der Einheit:

Antrieb:

Stromaulnchme
mit Beleudhtung:

Getriebe

Beleuchtung :

Stromabnahme:

Schienenomnibus mit Steuerwagen
220 mm

32 mm
ca, 300 g

Gleichstrom-Permanentmagnetmotor
UPM 5

ca. 0,3 A bei 12 V Gleichstrom

kombiniertes, nichthemmendes
Schnedken- und Zahnradgetriebe

Motorwagen mit 3 Flutlichtleuchten

(bet 2 ouswedhselbare Schleiffedem

Kupplung: Hakenkupplung zwischen Schienen-
" omnibus und Steuerwagen

Geschwindigkeit: regelbar iber ROKAL-Fahrpult
Aufbauten: schlogfester Thermoplast

Unterbau: Motarwagen Zinkspritzgul, Steuer-
wagen schlagfester Thermoplast

lockierung: Gehdause rot, Dach silbergrau
abgesetzt, Ziereisten creme,
Unterbau schwarz

Der ROKAL-Schienenomnibus ist mit einer Schaltnocke zur
Betatigung der ROKAL-Schaltgleise versehen und mit einer
witkungsvollen UKW-Fernsehfunkentstdrung ausgeristet.

Samtliche der Abnutzung untediegenden Teile sind aus-
wedchselbar,

Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Aufbau des ROKAL-Schienenomnikus B 1022 Aufbau des ROKAL-Steuerwagens B 1023
a) ROKAL-Schienenomnibus (Motorwagen)

Schlagfester Thermoplost mit
Seitenfenstern,

Schlagfester Thermoplast mit
Seitenfenstern und aufge-
sefzter Flutlichtieuchte,

Aufbou Autbau

ZinkdruckguB - Untetbau mit
Mototr, Getriebe, Beleudh-
tung, Stromabnehmerfedern,
Stimfenstern, Seitenblenden,
Radsatzen, Kupplungshaken
und Bleiballost,

Schlagfester Plastic- Unterbau
mit Seitenblenden, Stirnfen-
stern, Radsdtzen und Kupp-
lungshaken,

Unterbau Unterbou

Nur fiir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 39
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Pflege und Wartung des ROKAL-Schienenomnibus mit Steuerwagen
(B 1022 mit B 1023)

Allgemeine Hinweise:

Eine sorgfoitige Beadhtung dieser Hinweise gewahreistet
einen stdrungsfreien Betrieb des ROKAL-Schienenomnibus
mit Steverwagen,

Der ROKAL-Schienenomnibus mit Steverwoqen wird nur mit
Gleichstrom von 8-12 V betrieben, der aus dem Lichtnetz
entweder bei Wechselstrom den ROKAL- AnschluBgerdten
oder bei Gleichstrom einem Umformer (Zethadker) oder einer
Batterie in Verbindung mit einem entsprechenden ROKAL-
Fohtpult entnommen wird.

Die Wartung des ROKAL-Schienenomnibus B 1022 mit Steuer-
wagen B 1023 beschr@nkt sich im wesentlichen auf Ersatz
und Pfiega von Tailen, die der Abnitzung unterliegen, Hier-
bei hendelt es sich um:

1. Motor-Kohlebirsten

2. Stromabnehmerfedem (Schleiffedern)

3. Glihlampe

und zeitweiliges Olen der Motorlager, Radlager

und Getriebeteile,

Folls vorgenannte Teile emevert werden missen (Kohle-
birsten nach ca, 60-80 Stunden Laufzeit, Stromabnehmer-

federn noch mehreren hundert Betriebsstunden, Glihlampe
bei-Bedarf), ist der Aufbau des Schienenomnibus (Maotor-
wagens) abzunehmen, Zum Austousch der erwdhnten Artikel
dirfen nur ROKAL-Original-Ersatzteile verwendet werden.

Abnahme Aufbau: .

Motorwagen in die linke Hand nehmen, Unterseite nach
oben, mit linkem und rechtem Daumennagel Aufbau in der
Mitte an den beiden Schrauben vom Unterbau abspreizen,
Mit dem Zeigefinger der rechten Hand Unterbau an der
Kupplung etwas anheben, ohne Gewalt vollsténdig den
Aufbou vom Unterbau Iésen,

Zusammenbau:

Aufbou mit Dach nach unten in die linke Hand nehmen,
Flutlichtscheinwerfer nach vom, Unterbau mit Stirniampe nach
vorn in den Aufbau einlegen, Aufbau an den beiden seit-
lichen Befestigungsschrouben cuseinanderspreizen, Unterbau
soweit eindricken bis Seitanschrauben in Bohrungen des
Aufbaues einrasten,

Abnchme und Zusammenbou des Unterbaus beim Steuer-
wagen erfolgt in gleicher Weise wie beim Motorwagen,

Nur fir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.




Austausch der Motorkohlebirsten:

Abnohme Aufbou wie oben beschrieben, Zweckmafiger-
weise Bleibollast abheben, Beide Birstenfedem aus den
Schlitzen der Birstenhdlsen seitlich herausheben, Kohlereste
entternen {evtl. mit Hilfe einer Nadel), neue ROKAL-Kohle-
blrsten einsetzen, Feder in die Einkerbung der Koblebirsten
legen (diese sind entsprechend zu drehen), Schienenom-
nibus zur Probe laufen lassen, Bleiballast einlegen, Auf- und
und Unterbau wie oben beschrieben zusammensetzen,

Austausch der Stromabnehmerfedern:

Aufbau abnehmen, Bleibollast herausnehmen, - die an den
Stimfensterauslegem an der rechten Seite in Vorausfahrt
dber den Radem liegenden Stromabnehmerfedem sind mit
Schraube und Mutter lésbar befestigt, Mutter festhalten,
Schraube l6sen, neue Feder einsetzen, zusommenschrauben,
dabei Latfahne mit Verbindungskabel nicht vergessen, Schie-
nenomnibus zur Probe laufen lossen, Bleibollast einlegen,
Auf- und Unterbou wie oben beschrieben zusammensetzen,

. Auswechseln der Glihlampe:
Aufbou abnehmen, Bleiballast abnehmen, Glihlampe mit
Zange ousschrauben, ersetzen, evtl, mit Lock oder Alles-
kleber sichem, Bleiballast einlegen, Auf- und Unterbou wie
oben beschrieben zusammensetzen,

Ulen des ROKAL-Schienenomnibus:

Mon merke sich: zu viel Ul schadet, zu wenig ver-
ursacht schlechten Louf und Gerdusche, Wéhrend der ersten
50100 Betriebsstunden ist ein mehrmaliges Ulen erforder-
lich, solange insbesondere die Motorlager und dos Ge-
triebe einlaufen,

Die Motorwellenlager sind mit Filzringen versehen, um das
Ol zu haolten. Die Filzringe sind durch Koppen gesichert,
Als Schmiermittel haben sich qutes Nahmaschinendl oder
Automotorend! bestens bewahet, Fir eine durchgreifende
Schmierung ist der Aufbau und der Bleiballost wie oben
beschrieben abzunehmen, Je ein Tiopfen Ul ist auf die
Motorwellenkappen zu geben, wobei das Ul von den Filz-
ringen oufgescgen wird, Ebenfalls ist das kombinierte
Schnecken-Zahnradgetriebe zu &len, sowie die Achsen an
den Bohrungen im Unterbau, Uberfiissiges Ol ist zu ent-
fernen, um ein Verdlen der Rader und Gleise zu verhindern,
Bleiballast einlegen, Auf- und Unterbou wie oben beschrie-
ben zusammensatzen,

Ein Olen des Steuerwagens ist kaum erforderlich,

Schéden werden zweckmaBig durch den Fachmann be-
hoben,

Nur fiir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 41



=[RiFl=

Tmm Spurwaite

Betriebsanweisung fiir die ROKAL-Diesellokomotive
Modell im Maflgtab 1:920 TT
der 2000 PS B'B! Diesellokomotive V 200 der Deutschen Bundesbohn  (Katolog-Nr. B 1014)

Technische Angaben:
Modellgetteue Nachtildung im Mofistab 1:120 der Diesellokame-
tive vom Typ V 200 der Dautschen Bundesbohn, Nir Reservgdienst
Linge Gber Puffer: 160 mm
Hohe Ober 5.0.: 39 mm
Gewicht: ca. 220 g

Antrieb: Glechstiom: Permanentmagnatmotor dbet
Schneckengetriebe aul 2 Achsén mit Plo
stikbereifung

Stromoufnahme max.: 350 mA bel 12V =

Beleuchtung: ju 2 Stimlompen mit avtomotscher Um:
scholtung bei Vor- und Rudewaitstahr

Kupplung: vom und hinten outomatische ROKAL
Kupplung

Ladderung: slber—schworzgmou—rot
Der Lokmotor st or UKW und Femsehlunk entston

Da diese Lok vomehmlich mit beleuchteten Resezugwogen oder
mit langen Giterzogen gelghman wird, 1t moglichst ein ROKAL
Transtermalor der Type Tr 2220 mit Fahipult Ry 2535 zu verwenden

42 Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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1Zmm Sputweite
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Aufbau der Lok:

In dos Plastikoberteil {1) werden yom das Diehgestell mit Motor (2)
und hinten das leer-Drehgestell (3] mit Hilfe der Drehgestelioul-
hangung (2a und 30) eingesprengt.

An den beiden Drehgestellen sind die Kupplungen (4) isoliert oul-
gehéngt.

Mit zwei Schrauben (50} wird der Bleibollost (5) im Gehause befestigt.
Die Glihlampen (9) werden an den Stimseiten des Plostikgehduses

innen durch Gegenfedern (9a) gehalten,
Zur Erh&hung der Haltung sind xwei Rader des Motor-Drehgestells
mit Plostikreifen (13) versehen.

Gehause mit Glihlompen und Drehgesteile sind durch Kabel ver-
bunden (siche nebenstehandes Schaltbild),

12

Nur fiir den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet. 43
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Schaltbild =RorAl=

17 mm Spureeite
der ROKAL Diesellok V 200 (8 1014) !

Motor Drehgestell Leer-Orehgestall
Youn {1} ainsprangon Hinrtan {21 einsprengan

Lokgehduse

mit lampen-Yardrahtung 1

- Kleinstglihlampe | 16311

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Pflege und Wartung

Allgemeine Hinweise:

Wie samtliche ROKAL-Treblohizeuge kann cuch die Lok B1014
[V 200) nu mit Gleichstrom betriaban werden. Da der Antrieb Gber
ein Schnedengutriebe edolgt, weisen wir eindringlich darauf hin,
daf; ein gewaltsames Anschieben und jeder Yersuch, die An-
triobsradséatze von Hand zu drehen, 2u Beschadigungen des
Triebwerkes fihren. Sollte qus irgend einem Grund die Lok ver
sogen, donn it zuemt die Stomzufohung oder die Einspeisung
des Fahistromes zu Oberprafen. Liegt hier kein Fehler vor, dann
ent Lok ouseinandemehmen. Die Houptursachen einas Venagens
sind in den Verschleifteilen 2u suchen und zwar 1. den Kohle-
birsten und 2. den Schleiffedern, die den Sttom von den Radem
aboehmen.

Auswechseln der Stromabnehmerfedern und Kohlebilrsten

Um die Stromobnehmedader auszuwechseln, entfeme man dos
Geawicht (5) durch Lasen der beiden Schrauben (50); dann das Plas-
tikgehause leicht bei 1 und 2 aun&noneotbieg'n und die beiden
Diehgestelle mit ihren Drehgestellouthdnguagen aus dem Gehduse
l&san. Stromabnehmerieder - Befestiqungsschiouben lodéerm  und
Straomabnehmerdeder emevern (12). Folls edorderdich (nach co, 60—
80 Betnebsstunden) ouch die Kohlebimsten auswechsaln, Dazy Birs-
tenfedem (14} Ober den Birstenhllsenrand (15) heben, Kohlereste

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.

entfernen und neue ROKAL Kohlebirnsten einsetzen; Blrstenfedem
aul die Kohleblstenmitte legen, Bei gleichet Gelegenheit varde-
res (16) und hinteres (17) Motorlager (Filzrings) mit elnem Tropfen
Nahmaschinendl versehen. Lok wieder zusammenbauen.

Auswedchseln der Glihlompen
Drehgestall nerousnehmen, wie oben beschrieben (Gewicht braucht
nieht entfernt zu werdun); Gegenfeder (3a) on der inneren Stimseite
des Piostikgehauses um £5° dshen, defekte Glithlampe nach innen
herausnehmen und durch neve emsstzen, Nur ROKAL-Kizinstgloh-
lampe 11631/1 12 V vervenden

Olen dur Lok:

Fin. Olen der Lok adalgt nur nach Bedarl, d. h,, wenn schlechter
laut oder Fahigerbusche oultreten Wurde der Motor, wie oben
beschrieben, geolt, dann it der Schnedentrieb sbenfolls mit elnem
Tropfen 1 und zwar von unten zu vemorgen. Die Sdineckenroder
sind von unten sidbor. Man maerke sich: zu viel Ol schadet, 2u
wenlg verusacht schlechten Laut und Gergusche. Ein Olen der Rad
satze rwischery Rodnobe und Drehgestell it 2u vermeiden, do @3
zum Verdlen der Glelse und Rader fihrt

Umfanareiche Reparaturen, +.B. bei Zerstdung des Gehduses oder
Raodsdtze dberlosse man einer Fochwerkstott.
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Motor-Drehgestell Leer-Drehgestell

Vorn (1) einsprengen Hinten (2) einsprengen
O e e e e e S L S T ) |
| 1
| |
2 OF D
? 300 pf <
i = -
Lokgehause mit
Lampen-Verdrahtung 1 2
Ja= Bel B1014 Kleinstglihlampe | 1631/1 i\ >
“.
7 l) )
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Betriebsanweisung fiir die elektrische ROKAL-Schnellzuglok B 1025 und die Lokomotive B 1030

Wodell im MalBatab 1 ¢ 120 I7T
Nachnbildung der E 10 (bleu) und 2 40 (griin) der Deutschen Bundesbahn. Achsfolge Bo' Bo'.

Technische Daten:

Idnge tiber Puffer (ILUP): 141 mm Beleuchtung: je 3 Flutlichtlampen mit asutomatiacher
Hhe Uber §.0.1 61/50 m Umschaltung bedi Vor~ und RUckwirtsfehrt
Gewicht: ca. 270 g Kupplung: iﬁ;:zﬁﬁg hinten automatische ROKAL-
Antrieb: g%:g:hsg::m;P::gz::n:::gnet- Ieckierung: B 1025 ailber/blgu/schwarz
Plastikbereifung B 1030 silber/grin/echwarsz
Stromverbrauch: 4 W bei 12 V Gleichstrom Der Lokmotor ist fUr UKW-und Fernsenfunk entstdrs

Unserleitungesbetrieb:

Erfolgt die Zufiihrung des Mshrsiromes, infolge Fehlens einer (Oberleitung oder bei 2- und Nshrzug-
betrieb, ilber dies Schienen, so ist der sichtbare Uaschalthedel auf "UY zu legen. ladurch werden
die Dachstromabnehmer abgeachaltet, und der Betriebssirom wird dem Npior und den Beleuchiungs-
kirpern iiber die Maseer#der und die isolierten Riéder zugefiihrt.

Joerleitungsbetrieb:

Bei dieser Betriebesrt iet der Umschzslthebel auf "QO" zu legen, Nun ksnn =mit Oberleitung gefshren
werden. Der Betriebsstrom wird dem Motor und der Beleuchtungskirpern ilbsr die beiden parallel
feschalteten Dachstromabnehmer und die Masserider zugefihrt, soiern die Oberleitung iiber einen

nschlubmast mit Spannurng versorgt wird, Es ist besonders carsuf zu achten, dall bei Oberleitunga-
betriab die El-Lok 8o aurl das Gleis sufgesetzt wird, daB die Masserider dem Obsrleitunsgsanschlul-~
mast abgewandt sind,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Pflege und Wertung:

g) Allgemeine Hinwelise
Wie s!ﬁ?IIaEe RORAL - Triebfshrzeuge kenn auch die Lok B 1025 bzw. B 1030 nur mit Gleichetrom

betrieden werden. Sollte sus irgend einem Grunde die Lok verssgen, dann ist zuerst die Zuflhrung
dea Panrstromes zu fiberpriifen, In vielen Fiéllen liegt der Fehler in der Stromzufiihrung vom
Transformator iber den Regler zum Gleis, Durch kurzzeitiges Uberbriicken der Gleise mit einem
Metellstiick 18Bt sich erkennen, ob Strom im Gleils vorhanden ist, Bei aufgedrehtem Fahrregler
werden an der KurzschluBstelle kleine Funken sichtber. Sollte nach dieser Priifung die Lok

nicht laufen, so mud die Lok auseirandergenommen werden., Die Hauptursachen =ines Versagens

gind dsnn in den allgemeinen Verschleifieilen zu suchen und zwar:

1. den Xcohleblirsten und 2, den Stromabnehmerfedern.

b) Ausgwechseln der Stromabnehmerfedern und Kohlebiirsten

Un dis Stromabnehmerfeder auszuwechseln, entferne man das Gewicht durch ISsen der beiden
Schrauben; denn ist das Plastikgehduse an den eingesprengten Stegen lelcht suseinanderzu-
biegen und die beiden Drenhgeetelle eind mit ihren Drehgestellaufhingungen aue dem Gehiuse
zu lésen, Stromsbnehmerfeder-Befestigungsschrauben lockern und Stromabnehmerfeder erneuern.
Falls erforderlich (nsch ce. 60-80 Betriebsstunden) auch die Kohlebfirsten auswechseln. Dazu
Biirstenfedern {iber den Biirstenhilsenrand heben, Kohlereste entfermen und neue ROKAL-Xohle-
biireten einsetzen; BlUrstenfedern suf die Kohleblirstenmitte legen. Bei gleicher Gelegsnheit
vorderes und hinteres Motorlager (Pilzringe) mit einem Tropfen NHEhmaschinendl versehen.

Lok wieder zusammenbsuen.

o) Auswschseln der Giithlampen

Drehgestelle hersusnehmen, wie oben beschriesbven. Defekte Gliihlampe herausschrauben und
durch neus GlGhlampe B 1004-73, 12 V, 0.6 W ersetzen.

d) Ulen der Lok

Ein Ulen der Lok erfolgt nur nach Bedarf, d,h. wenn schlechter Lauf oder Pahrgersiusche suf-
treten, Wurde der Motor, wie oben beschrieben, gedlt, dann iat der Schneckentrieb evenfalls
mit einem Tropfen U1 und zwar von unten zu versorgen. Dazu muf die Schaltnocke am ¥otordreh-
gastell abgeschraudt werden. Die Schmeckenridder werden damn von unten sichtbar. Man merke
gich: zu viel U1 schade$, zu wenig U1 verursscht schlecaten Lesuf und Geréusche!

Ein Ulen der Radsitze zwischen Radnazbe und Drehgestell ist zu vermeiden, da es zum Verdlen
der Gleise und Riéder fiilhrt. Umfangreiche Reparaturen, z.B. bei Zersittrung des Gehdusea oder
der Radséitze,liberlasse man einer Fachwerkastatt,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Motor-Drehgestell Leer-Drehgestell
Vorn (1) einsprengen Hinten (2) einsprengen

: W,

s A

Lokgehause mit i
Lampen-Verdrahtung 1 hialtl - 2
U o
Bei B1025/30 ein Sockel mit
Glthbime 12V, 0.05 A, E 5.5 s

gelb : Mittelkontakt am Leuchtsockel
grin : Seitlich am Sockeigehause
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|2 mtn Spumde

Anschlufygerdte

Vor dem Anschluf eines jeden Gerdtes empfiehit es sich, dle Uberecinstimmung der Typenschilder an Lichtzahler

und Transformator xu prifen! ROKAL-Transf 1!

Fir den Betrieb der ROKAL-MODELLBAHN steht eine Reihe zuveriassiger
Transformatoren und Fahrregler fir den Ein- und Mehrzug-Verkehr zur Ver-
fagung, Die Auswahl dieser Gerate nchtet sich nadh der verfiigbaren Strom-
quelle. Der fir den Faohibetrieb benétigte Gleichstrom wird nach Heeab-
setzung der Netzspannung im Tronsformotor auf eine ungeféhrdiche Wechsel-
sponnung durch einen Glaichrichter gewonnen. Andererseits kénnen die
ROKAL-Fohrregler ohne Gleichrichter direkt mit einer Gleichstromquelle
niederer Spannung verbunden werden,

Transformator TR 3220

Wecseponnung 15 Volt,
ber eingebaute outomotihe Sihe-
reng, idst bes Uberiastung baw. Kurz-
sl gus, Noch deren Baseitiqung
und kurzer Abkuhlzeit {1 Min,) ist der
Translormotee wieder betriebsbereit,

Ausgang W

Zusammenschalten deor Gerdte:
Gleinystem mit Budasspocr B¢ des Fahrreglers, Stecker on gelber Litze des Fohmreg)

k& nur an Wechselstrom angeschlossen werden,

Die ROKAL-Trieblchrzeuge loufen mit Gleichstrom (=), Weichen W 2605/06
und W 2617/18 arbeiten ebenfalis mit Gleichstrom. Entkupplungsgieise und
Beleudhtungskérper sind maglichst an niedergespannten Wechselstrom an-
wschlieBen, kdnnen ober auch mit Gleichstrom betrieben werden.

Anschlufi-Packung L 11000 fir 220 {150, 115125} Volt Wedsel-
strom. Jede AnschluB-Padung enthalt einen Transformator und einen
Fahrregler,

Fahrregler RY 3535

Augaeg 6f

feste Glaichspannung
Ke Weichen u. elektromognetisches Zubehsy

&GLL

Iy ...M(-A-r.-..
automaotisch durch Drehen des roten Knopies,

b. Fohet.

haia

mit enem Budsenpoor W

des Tramformaton und awetst Trandlormator mat Lichtnets veebinden,

N4125/N4220

In 2 Siden regelbare

Gleidupannung e Nee in O-Stallung
Bahnbetrieb, Fahetrich-

und Ge- feate 6!
shwindigkeitiandoreng > e Waichen u. olektromagnet, Zubehdy %
durch Drahen dey gril-
nen Knoples,

Die ROKAL-Netzgerate N 8220 (220 Volt Wachselstrom) und N 4125
{115-125 Volt Weshselstrom) dienen jeweils nur zum Betrieb eines un-
beleuchteten Zuges. Sie sind Kir den Modellbohn-Liebhaber geschoffen,
der sich eine einfache Grundousistung zulegen will,

Alle fw den Glaichstrombaetrieb moderner Modelibohnen erforderlichon

ine, wie Transformotor, Gleichrichter und Fohnegler, sind bel dem
ROKAL Neugevol in einem Gehduse zusaommengefaBt, Dodurch gestaltet
sich der Preis fir die Erstausrilstung besonders ginstig.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



ROKAL-Transformatoren setzen die Llichtnetz-Wechselspannung von
220 (150 bzw. 115-125) Voit ouf ca. 15 Volt herab, Sie werden nach VDE-
Richtlinien gebaut und gewdhrleisten einen gefohrlosen Spielbetrieb.
ROKAL-Transtormatoren Tr 3220 (Tr 3150 und Tr 3115) leisten 21 VA,
wihrend der Tronsformator im Netzgerat N 4220 (N 4125} 10 VA obgibt,
Beide Gerdte sind so bemessen, daB ein vielseitiger Spielbetrieb méglich
ist, wenn nachstehende Tobelle berldksichbigt wird,

Samtliche Trandormatoren sind mit einem Uberostungsschutz cusgerdstet,
der den Tronstormator bel Ubedastung und Kurzschlu sekundarseitig ob-
schaltet. Nach Fehlerbeseitigung und kurzer Abkuhlzet (co. 1 Minute) ist
der Tronsformator wieder botnebshereit

Far den Anschiull an ein Wedhselstrom-Lichinetz von 150 Volt dient dot
Transtormotor Tr 3150 und fir 115125 Volt der Transformator Tr 3115,
Fahtregles RV 3535 und Zubehor werden denn in derselben Weise on den
Transformatot Te 3150 oder Tr 3115 angeschlossen wie an Tr 3220,

ROKAL-Fohrregler RV 3535, RS 3435 und R 3335 enthalten die 2um Fohr-
betrieb erfordedichen Regelgesite und Umschalter,

Der Fahrregler RY 3535 enthalt neben dem Fohrwiderstand und dem
mit diesem kombinierten Palwendeschalter (DBP) einen tir den Fohrbetneb
erlorderlichen Gleichnichter.

Mit Gr des Fohrreglers RV 3535 ist das AnschluBgleis bzw. der Gleisstecker
zu verbinden, Elektromognetsche Weichen bzw. permanentmognetische
Stromstofweichen sind (iber Sthalter bzw. Taster an Gf anzuschlieBen, evtl,
auch Gber Querlochstecker 11650 ader Verteiler 11619, Mit dem Fahrregler
RV 3535 wird die Geschwindigkeit der Trieblohrzeuge stufenlos geregelt

und die Fohrtrichtung outomatisch gescholtet, Dreht mon den Reglerknopf
ous der Nullstellung nach redhts, so fahit die Lok in einer Richtung. Bei
Drehan des Knopfes aus des Nullstellung noch links bewegt sich die Lok
in entgegengasatzter Richtung, Jedet Fohrregler ist on den Gr-Buchsen
nur mit einem Zug zu belosten, wos im Ghrigen dem GroBibetrieb entspricht.
In dem Gehdause des Fohmeglers RV 3535 befindet sich ein Gleichrichter,
der die Weduelspannung des Transformators (15 Volt) in Gleichspannung
(12 Volt) umwandelt,

Fahrregler R 3335 entsprcht RV 3535, jedoch ohne eingebauten
Gleichrichter. Fahregler R 3335 soll 2, B. als Zwelt-Fahrragler zum An-
schiuB an die Buchsen Gf eines Fohneglers RV 3535 dienen, an denen
berets eine feste Glaichspannung liegt In diesem Falle kann also ein
sweiter Zug ohne einen weiteren Transtormotor betrieben werden, Vorous:
sotzung hierdir ist jedoch die elektrische Trepnung der Zug-Stromkreise.
Diese Trennung wird durch unabhangige Gleishguren, Trenngleise oder
Waeichenschaltung 208 erneicht,

Fahrregler RS 3435 gleicht R 3335, ist jedoch mit Uberlostungsschutz
vatsehen. Fohmegler RS 3435 soll verwendet werden, wenn eine Batterie,
ein Akkumulctor, ein Zerhadker oder ein Umiormer aks 12 Voit-Gleich:
sromquelle dienen, Der Uberastungsschutz veshitet automatisch Schaden,
die durch KurzschiuB in der Bahnanlage entstohen kénnten.

Gleichrichter V 3605 fir 0,5 Ampere und V 3610 fir 1 Ampére dienen
wm AnschluB an einen Fremd-Transformator von maximol 15 Volt. An
diese Gleichrichter ist sinngemafl der Fohrregler R 3335 oder RS 3435 zum
Betneb eines Zuges onzuschlieBen.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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TNV ~

Tr 3220

@ [ 3538

NS0V ~

Tr 3500

@ |rnas

17y ==

©

10V~

Tr 1%

eV A~

5V~

&S 438

V 05
oder ¥ 3410

K 3335
oder RS 3435

Sinnbilder zum umseitigen Text

ROKAL-Netzgerdte;
Wahrend die AnschluBpadung L 11000 aus Transformator und Regler (2 Bausteinen) besteht, sind diese
im Netzgerdt N 4220 (N 4125) in einem Boustein rusammengefofit. Mit dem Fahmegler-Knopf des
Netzgerdtes werden Geschwindigkeit und Fahrtrichtung der Triebfahrzeuge in 2 Stufen fir die Vor- und
Ruckwartsfohrt geregelt, Die Fohrspannung wird dem sinnbildlich mit einer Tenderdok bezeichneten
Buchsenpaor entnommen, Bringt mon den Fohrregler-Knopl in O-Stellung, kann aus den sinnbildlich
durch Weiche bzw, Signal gekennzeichneten Buchsen 12 Volt feste Gleichspannung entnommen werden,
um Zusotzgerdte wie Weichen, Signale, Entkupplungsgleise etc, in beliebig groBler Zah! anzuschliefien.
Es ist jedoch daroul zu achten, doB die Zusatzgerdte nicht gleichzeitig, sondern nadheinonder betdtigt
den, Die Nodheinanderscholtung entspricht im Gbrigen dem GroBibetrieb, bei dem die FohrstraBe
durch Stellen der Weichen elc. zusommengefigt sein muB, ehe dem Zug .Freie Foht® gegeben wird,

Zut Auswaohl der vorstehenden AnschluBgerate, Fahrregler und Transformatoren mégen die nachstehenden
Daten des durchschnittlichen Leistungsverbrauchs als Anhaltspunkt dienen:

1 ROKAL-Lok B 1002 mit Beleuchtung 4,5 Watt
1 ROKAL-lok B 1004 mit Beleuchtung 5,0 Watt
1 ROKAL-Triebwogenzug, ohne Beleuchtung 4,5 Waott
1 D-Zug-Wogen mit Beleuchtung 1.0 Watt
samitlichst bel max. Fohrt!
1 Beleuchtung lir einfilgeliges Signal 1.0 Watt
1 Beleuchtung fir zweifldgeliges Signol 2,0 Watt
1 Glihlampe 12 Volt, 0,08 Ampére 1.0 Wott
2 Glohlompen 6 Volt, 0,08 Ampére, in Serie 1.0 Watt

Bei der Inbetriebnohme der angeschlossenen Anloge ist daroul 1w adchten, doB die Summe des Leistungs:
verbrouches entsprechend vorstehender Tabefle die ouf dem jeweiligen Typanschild angegebene Leistungs-
angabe (Watt bzw. VA] nidit (berschreitet. Dabei st es belanglos. wieviele Weichen, Entkupplungsgieise
und Signole angeschlossen sind, da dieselben jo nur mit Stromatof arbeiten und nocheinander betatigt
warden. Lediglich der Leistungsverbrauch der Glihlampen ist zu beridksichtigen,
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ROKAL permanentmagnetische Stromstofiweiche
fiir Fernbetdtigung (Serie 1956/57)

W 2620
Permanentmognetische
StromstoBweiche, links

Die neven ROKAL permanestmagnetischen Stromstoflweichen sind
zur Ethdhung der Sicherheit bei gleichzeitiger Veringerung des
Strombedarfes mit einem Doppelspulensystem versehen, unter Bel-
behaltung eines Permanentmagneten als Stever- und Federelement,
Weichenzungen und Weichenlatemen sind mechanisch gekuppelt,
Die Weichen kénnen oufgeschnitten werden und gehen wieder in
ihre Ausgangsstellung zurlick.

Die Fernschaltung der Stromstofiweiche erfolgt dber dos 3-polige
Mehrdorbenkabel und den Umpoitoster mit Gleichstrom, der den
ROKAL-FohrgerGten entnomman wird.

Ein Durchbrennen der Weichenspulen, auch bei langerer Betdtiqung
der Tostknopfe it nicht zu beflrdhten,

Die sinnreiche Umschaltmaglichkeit der ROKAL-Weichen, die eine
eloktrische FohrstraBentrennung bereits innerhalb des Weichenkor-
pers gestottet, erspart den Modellbahnem beim Bau von Rongier-

Weithenzunge

onlogen, Gleisharfenabrweigungen und anderen komplitierten
WeichenstraBen, die Verwandung von Trenngleisen, Leitungen und
Schaltam.

Auch beim Mehrzugbetrieb bietet der von Hond und von auBen
einzustellende Sponnungszustand der Weichenstrange interessante
Fahrmaghdhkeiten.

Die Kontakte oder Schaltiaschen werden bei der ROKAL permanent-
mognetischen StromstoBweiche von oben betatigt, wos bei Anlogen
mit eingebauten Weichen jedeneit eine Umschaltung erméglicht.
Die Weichen sind beleuchtet, wobei die Glohlompe ohne Ausbou
der Weichen von oben ousgewechselt werden kann.

Die Lebensdouer der Glihlompe selbst ist infolge einer Sparschol-
tung wesentlich erhdht,

Durch Herausziehen des schworzen Steckers cus dem Umpoltaster
konn die Beleuchtung der Weichenlaternen am Tage ousgeschaltet
werden,

Anschluff und Beleuchtung:

gelihrt werden, domit dis Weich ge bel kurzem Druck ouf den grinen Tostinopl
a G

anwu.'uund* mit den estsprachenden gleidhiorbigen Stedkem
des mit den g ich Buch om Ump (rot, gelin, sch

-—)v-bundcn.

Das blove Kabel des Umpcitostens wird o den Fohmreglerbudwes GF thh

NMM-ublmmmdndhumnman

decuicivt, ouf den roten Tostkmopd in Kurvenfohn steht.
Die Giihampe wird dusch M sehes des | hotzes soch cben ous Threm
Sockel wntlernt. L fsats und Glish| d ols Enotz gelwelurt.
MMnduGankduuwmthumﬂ
dimalbe fest singadrlickdt wird.
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Aus den zohlreichen Schaltungsarten sind die nachfolgenden drei
herausgegriffen,
Das Umlegen der Scholtioschen erfolat mit Hille eines spitzen Gegen-

standes durch Anheben und Ausschwenken in die jeweils gewlnschte
Lege,

ROKAL-Weichenschaltungen

In den untenstehenden Scholtbildem sind die sponnungsfGhrenden
Weichenstiicke rot gedrudkt.

Im aligemeinen etlolgt die Spannungszufihrung Gber AnschiuBigleis
oder Anschiufistedcer vor den Weldhenzungen,

Schaltung 2061

nicd balch

Dei Gaindecus bonn Kurveniohet int cu}mh

eit bennt elektiisth d

Baispiel:
dieser Schaltung.

Dwr Uefeustand der ROKAL-Wekhen estspricht

Q% e von einem Stomkreis in de
/mdcmududbtumﬂwqumn
gloisen 9

"LA

Tochnische Mufie der ROKAL per tmognelischen Str

lBnge dm g Gleintides = /1 gerodes Gloin P 2800
Longe det gebag Gl et = 1z Q Glaix P 2901
Dur Weicharminkel batrigt 22°.30"

Div Sbumaulnohme der Weaihe mit Balwuchiung bebigl o, 0,25 Amg., dor

Sponnusgibedad co, 814 V Glachiponnng
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Ersatzteile und Zubehér

1 1604 Verl@ngerungskabel, 1 m lang,
mit 13 mm Stecker und Kupplung

11639 1 m Kabel mit 2 Gleissteckern fir
Leichtbaugleis

11606 dto, mit Gleisstackern fiir Bakelitgleis

I 1614 Schalter fir eine elekirische Weiche
mit | m Zuleltungskabel, auf Stellpl

11615 Schalter fir 1 Paar elekir. Weichan mit
1 m Zuleitungskabel, aul Stellplatte

I 1616 Taster mit T m Zuleitungskobel ouf
Stellpiatte fir Entkupplungsgleise
GB 2430 und P 2850

11819 Verteiler fir dan Anschiufl von 2 Sick,
13 mm-Steckern u, 2 Paor Kleinststeckern

11617 dto., nur mit 4 Kleinsteckdosen

11638 Kehrschalter komplett, 2 Ableitung
mit je 1 Gleisstecker fir Leichtbauglei

11618 dto. fir Bokelitgleis

11635 Gleisstecker fir Leichtbaugleis

11607 dro. f0r Bakelitgleis

B 1002-14 Glihlempe 6 Volt, 0,08 A

B 1004-73 Githlampe 12 Volt, 0,08 A

11630 Fassung fir GlUhbirme (E 5,5)

116311 KlelinstglGhlampe 12 Volt, 0,06 A,
mit gewickeltem Drahtende

1163112 KleinsiglOhlampe 12 Voit, 0,06 A,
mit freiem Draohtende

Abbildungen der wichtigsten
Ersatzteile etc. finden Sie in
unserer Sonderliste ,Einzelieile”

11416
Taster fur
Entkupplungsaleis

gy &

=[RokR=

12 mm Spurweite 7T

11619 Verteiter fir den An-
schivB von 2 Siick
13 mm-Steckern und

2 Paar Klelnststedcarn

B 1002-14
& Volt

Ly s
8 1004.73 12 Velt, 0,06 A
12 Velr
Fasmung g 162
11630 12 Yolt, 0,06 A
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=[RokRI=

12 mm Spurweite TT

ROKAL-Weichen

besitzen eine Schalteinrichtung, in der jeweils 3 Kontaktlaschen
sichtbar sind. Diese Kontaktlaschen |bei Bakelit-Weichen von
unten durch ein Fenster und bei Leichtbau-Weichen von oben
herzugdnglichfkénnen auf Sverschiedene Punkte gelegt werden.
Jede Kontaktstellung bewirkt einen anderen Stromdurchgang
durch die Weiche, wie die schematischen Bilder 204 - 209
erléutern.

LW P .é Rw LW -£ RW LW = Linksweiche
204 4‘}, —_—— ’,(J’o\ ,{&‘\o &f; jo\, 207 RW = Rechtsweiche

~’//~ — = stromfithrend
prae s S « = = stromlos
Das Rechteck stellt jeweils
das Fenster aufder Unter-

kW .__4: __RW 5 seite der Weiche dar.
i > )

Wichtig ! W

Stromzufihrung zu den
Schienen und cuf der
2 Weiche mud immer vor |

> A den Weichenzungen er-
v i RW 2 RW folgen, dem Schema ent-
LA T T A sprechend, also Gber ein
l°_ A ° o0 j:\o 0{0% o| 209 Gleix, das links von der

206 lo °
l& 2 A Weiche angaschlossen ist.
. Sl =
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ROKAL-Oberleitung
nach ,System VOLLMER"

Mit der modeligetrouan Obedeitung konn jede ROKAL- MODELLBAHN-
Anlage interessanter gestoltet und wirkungsvoll erganzt werden, Die ein-
gebaute Oberleitung erdifnet jetzt in Verbindung mit den ROKAL-EL-Loks
und Oberleitungs-Triebwagenzigen mit ihrer einzigartigen Umschaltung
out Ober- und Untedeitungsbetrieb audh fir den ROKAL-Modelibahner
einen abwedhslungsreichen Mehrzugbetrieb. Mit dem nevartigen ROKAL-
Mastfufi wird der Aufbou der Obedeitung ouch fir den Modellbahn-
Liebhaber méglich, der ssine Gleise nicht festschrauben will. Der ROKAL-
MastiuB ersport dos Anschrouben der Masten und verbindet die Obedeitung
fest mit der Glesonloge, so dofl sich beide nicht gegeneinander ver
schieben kénnen,

Aufbau der Oberleitung: Die Oberleitung und Oberleitungsmaste liegen
im Zuge der Streckenfihrung. Die Fahrleitungsdrdhte sind in geraden
und gebogenen Teilobschnitten entsprechend den Gleisiangen erhaltlich.
Zur Ausriistung einer Gleisanlage mit Obereitung werden clso ebenso-
viele und gleichlonge Fohrdeitungsdrahte bendtigt, wie Gleise vorhanden
sind, Normolerweise rechnet man fir jeden Fohileitungsdroht auch einen
Obarleitungsmast, der maglichst an einem Ende des Schwellenbandes
befestigt werden soll. Bei Einbou von '/« und /2 Fohreitungsdréhten kame
es allerdings zu einer Anhaufung von Masten. In diesem Folle emphiehlt
es sich, Verbindungsbligel O 5030 einzubouen, Besonders bei Fahr
leitungsdrahten fir Kreuzungen und Weichen verwendet mon besser Ver-
bindungsbigel.

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Die Anordnung der Oberleitungsmaste edolgt ouf der linken oder
rechten Gleisseite, in Fohrtrichtung vorzugsweise rechts. In Kurven werden die
Maste zwedkmofligerweise innen aufgestelit, damit der Fahdeitungsdraht
sich immer (ber Gleismitte befindet.

Der Oberleitungsmast wird mit dem ROKAL-Mastful genou wie der be
kannte Gleisstecker an einem Ende des Schwellenbandes befestigt, Ober-
leitungsmaste mit ROKAL-MastiuB kénnen nur an P-Gleisen befestigt
werden, ROKAL-Obedeitungsmaste sind ouch ohne MastfuB zum Fest-
schrauben lieferbar,

Zur Fahrleitungsdraoht-Aufhdngung wird der zwischen Mastausleger und
Trogorm befindliche schworze Federdraht seitlich obgehoben, Die Osen
der rechten und linken Fohrdrahte werden dann bis zum Anschiag ouf
den Trogarm geschoben und der vorher abgehobene Federdraht wieder
aufgesetzt. Die hokentérmigen Enden der Fohrleitungsdrohte werden je-
weils von links brw, rechts hinter dos obere Ende des Faderdrohtes ge-
hakt, Zum AbschluB wird donn dia ols Isolotor ousgebildete, ouf dem
Fedesdroht sitzende Spirale nach oben gegen die Haoken der Fohrleitungs-
drahte geschoben, Dadurch wird eine gute Aufhéngung mit stofifreiem und

elektrisch sicherem Ubergang von Mast zu Mast ereicht. Mit dem Ver
bindungsbigel werden die Fohreitungsdrahte in der gleichen Weise frei-
hangend verbunden. An die Stelle des Tragormes tritt eine Bolzenschraube
mit Mutter. Die Osenenden der Fohdeitungsdighte werden xwischen die
Osen des Verbindungsbidgels gelegt und dann mit der Schroube fest ver-
bunden, Die hakenférmigen Enden werden wie beim Oberleitungsmast
eingehakt und durch den Spital-lsolotor gesichert.

Der Oberleitungs-Anschlufymast wird an der zum Fohmegler ginstigst
gelegenen Stelle eingebout, Beim Aufsetzen der Oborlcswnqs -Triebfohr-

zeuge auf die Gleise, sind die jeweiligen g
zu beadhten.

--v,u

Mehrzugbetrieb: Wenn auler dem Oberleitungs-AnschluBmast fir die
Spesung eines Oberleitungs-Tneblohrzeuges noch ein Gleisstecker oder
Anschiufigleis zur Stromversorgung eines Trebfohrzeuges fur Unterleitungs-
betriob hinzukommt, dann kann ein unabhdangig voneinonder regelbarer
Mehrzugbetrieb nur stattfinden, wenn rwei bzw. mehrerte getrennte Netz-
gerate oder AnschiuBpedungen verwendet werden,

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.



Signalschaltungen

(siehe umstehende Farbskizze)

Signale mit Doppelspulensystem, Druckknopffemsteverung
und Beleudhtung sind fir 12 Volt Gleich- und Wedhselstrom
verwendbar, Wenn auch ROKAL-Anschiugerdte Gleich-
und Wed"selstvorn‘ liefern, so ist doch Wechselstrom-AnschluB

vorzuziehen, um den Gleidvichter zu entlasten,

Houpt- und Vorsignole, deren evtl. Zusatzfligel und Vor-
signolscheiben, werden einzeln Uber Signaltaster bedient,
Bei Parollelschaltung mehrerer Signale sind samtliche gleich-
forbigen Stecker miteinander 2w verbinden (Querloch-
stecker).

Signalgrundplatten, mit den an den Lbtésen angeldteten
Kabeln, sind mit einheitlichen Klemmenbezeichnungen fol-
gender Bedeutung versehen:

Kabalfarbe : Zeichenerkidrung :

geib e : 12—16 Volt

schwarz 1 = Beleuchtung

grin 2 = grin - Auf } Houptfiigel oder

ro! 3 =rot-Zu Vomgnol:dmbe

griin 4 = giin - Auf } ~
Zusatzfligel

rot 5=rot-2u vsatzfilg

Folgende Verbindungen sind beim AnschlieBen der Signcle
herzustellen:

1. Kobel (golb) mit Mossebuchse oberhalb der Kabelein-
fuhrung am Taster

2. Kabe! (schwarz) mit unterer Buchse der Dreifach-AnschluB-
platte

3. Kabel (grin) mit linker Buchse der Dreifoch-Anschlufplotte

4, Kobel (rot) mit rechter Buchse der Dreifach-AnschiuBplatte

Nur fur den privaten Gebrauch. Eine Reproduktion auch in Teilen zur Weitergabe oder zum Verkauf ist nicht gestattet.
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Schaltpldne der ROKAL-Signale

sta Sl 82 SLa3 5L 48
Die Zusammenstellung der abgeblldeten Signale entspricht den einzelnen ROKAL-Signalpackungen
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